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IVADAS

Ramaus eismo zonos jgyvendinimo Jeruzalés dalyje galimybiy tyrimas atliktas jgyvendinant Jeruzalés ramaus
eismo zonos koncepcijos parengimo paslaugos techninéje specifikacijoje jvardintus reikalavimus ir apimtis bei
tyrimui suformuluotg uzduotj. Tyrimo siekis — jvertinti ramaus eismo zonos jgyvendinimo galimybes Jeruzalés
dalyje - teritorijoje, kurig riboja Jeruzalés, Ateities, Baltupio gatvés ir zalioji zona i$ Siaurés pusés, ir Sioje
teritorijoje pasidlyti sprendimus, kurie uztikrins galimybe saugiai keliauti visiems eismo dalyviams ir skatins
darnesniy keliavimo bady rinkimasi.

Tyrimo metu atlikta esamos buklés analizé, apimanti urbanistinés aplinkos jvertinima, susisiekimo
infrastruktdros iSvystymo ir kokybés, aplinkos kokybés analize, natariniy tyrimy atlikima bei eismo srauty
analize. Taip pat esamos buklés analizés metu gyventojy apklausos metodu identifikuota teritorijos naudojimo
problematika, nustatyti probleminiai arealai, vietos bei gyventojy ir lankytojy poreikiai.

Galimybiy tyrimo ir karybiniy dirbtuviy su bendruomene rezultatai (uztikrinant pakankama bendruomenés
jtrauktj ir gaunant objektyvius tyrimo rezultatus) bus naudojami rengiant Iéto eismo gatviy principu paremta
Jeruzalés teritorijai visy eismo dalyviy darnios kelionés principus ir poreikius atliepianciag koncepcija, pasitlant
sprendimus ne tik infrastrukttros jrengimo, bet ir eismo saugos aspektu tiek Vilniuje, tiek uzsienio Salyse
pasiteisinusius eismo organizavimo sprendimus, jautriausiy eismo dalyviy patoguma teritorijoje. Pasitlyti
sprendimai taip pat uztikrinsir Vilniaus miesto darnaus judumo plane saugaus eismo organizavimui jvardintas
kryptis bei Vilniaus miesto gatviy standarte pasitlytos gatviy aplinkos formavimo principus.

TYRIMO APREPTIS

ANALIZUOJAMOS GATVES:

D kategorijos gatves: Ds kategorijos gatvés:
e Mokyklos e Lobio
e Braskiy e Pasvaistes
e Kvieciy e Spindulio
e Rugiy e Apyniy
e Piewy e Aviediy
e Maumedziy e Zemuogiy
e Avizy
e Bitininky
° Mleill.j

TYRIMAS NEAPIMA SIY GATVIY:

e Jeruzalés
e Ateities
e Baltupio
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D kat. gatve
Ds kat. gatve

= = ™ Nagringjama
= = = teritorija

o

pav. 0.1 Analizuojama teritorija

TYRIMO METODIKA

TYRIMO TIKSLAS: Ramaus eismo zonos jgyvendinimo Jeruzalés dalyje galimybiy vertinimas.

Tam, kad pasiekti iskelta tyrimo tiksla, buvo suformuoti tyrimo klausimai, parinkti reikalingi iSeities duomenys
ir suformuota tyrimo struktara. Pilna tyrimo metodika pateikiama schemoje:

TYRIMO KLAUSIMAI

o Kokia yra esama susisiekimo
e situacija nagrinéjamoje teritorijoje ?

Kokia problematika susijusi su
susisiekimu stebima nagrinéjamoje
teritorijoje ?

Ar dabartiné situacija
nagrinéjamoje teritorijoje atitinka
Ramaus eismo zonos koncepcija?

e N
Esamas kontekstas
\\ J
4 - N\
Bendruomenés apklausa
A J
'd - N\
Teisiné bazé

INFRAS - NAUDOTOJY BENDRUO-

TRUKTUROS PATIRCIY IR MENES
ATITIKIMO POREIKIY DIRBTUVIY
IVERTINIMAS ANALIZE REZULTATAI

pav. 0.2 Tyrimo metodikos schema
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AktualGs dokumentai:

Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2021
m. birzelio 2 d. sprendimu Nr. 1-972 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
keitimo tvirtinimo*;

Vilniaus miesto teritorijos darnaus judumo planas, patvirtintas Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2018 m. gruodzio 19d. sprendimu Nr. 1-1859 ,Dél Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano
tvirtinimo”;

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr.
D1-933;

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20, patvirtintos Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjacio 28 d. jsakymu Nr. 3-487;

InZinerinés saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10,
patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146;

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktaros standartas, patvirtintas Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 30-1315/22;
Susisiekimo pésc¢iomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus 2018 m.
gruodzio 17 d. jsakymu Nr. 30-3844/18(2.1.1E-TD2);

Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos, patvirtintos Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2016 m. birzelio 15 d. sprendimu
Nr. 1-518.

Duomeny $altiniai:

Vilniaus miesto savivaldybés atviri duomenys
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/

S| ,.Susisiekimo paslaugos” atviri duomenys
https://judu.lt/kita-informacija/atviri-duomenys/
Natdriniy tyrimy duomenys

Bendruomenés apklausa
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1 ESAMOS BUKLES VERTINIMAS

1.1 URBANISTINIS KONTEKSTAS

Pagal galiojantj Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plana, analizugjamoje teritorijoje yra ekstensyvaus, mazo ir
intensyvaus uzstatymo gyvenamosios zonos, specializuoty kompleksy zonos bei intensyviai naudojamy
zeldyny zonos. Teritorija nepasizymi dideliu daugiafunkciskumu, taciau joje be prekybos centro yra ir mazesniy
parduotuviy, jvairias paslaugas teikianciy jmoniy, bei ugdymo jstaigy.

‘*w | I | SUTARTINIAI ZENKLAI
' = 4 A, — - — - — Vilniaus m. senidnijos ribos
Valstybinés reikSmés miskas

Esamos gatvés ir keliai
Neurbanizuojamos teritorijos
funkcinés zonos:

Misky ir miskingy teritorijy zona
Vandeny zona

Urbanizuotos ir urbanizuojamos
teritorijos funkcinés zonos:
Gyvenamoji zona:

Ekstensyvaus uzstatymo gyvenamoji
zona

Mazo uzstatymo intensyvumo
gyvenamoji zona

Intensyvaus uZstatymo gyvenamoji zona

Centry zona:

Specializuoty kompleksy zona

Paslaugy zona

InZinerinés infrastruktdros koridoriy zona

Bendro naudojimo erdviy, atskiryjy
Zeldyny zona:

I Intensyviai naudojamy Zeldyny zona

L - _' Nagrinéjama teritorija

pav. 1.7 Nagrinéjamos teritorijos urbanistinis kontekstas
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Analizuojamoje teritorijoje yra 9 privacios ikimokyklinio ugdymo jstaigos bei dvi bendrojo ugdymo jstaigos
teritorijos Siauringje ir pietingje dalyse — Vilniaus Jeruzalés progimnazija bei V§] ,Varny sala” (nevalstybiné
bendrojo ugdymo jstaiga). Analizuojamos teritorijos centrinéje dalyje esancioje specializuoty kompleksy
zonoje Vilniaus miesto bendruoju planu taip pat yra suplanuotas valstybinis darzelis.
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Valstybinés ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

Privacios ikimokyklinio
ugdymo jstaigos

Bendrojo ugdymo jstaigos

pav. 1.2 Ugdymo {staigos analizuojamoje teritorijoje
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai https://maps.vilnius.t

1.2 SUSISIEKIMO INFRASTRUKTURA

Gatvés pagal kategorijas

Esamos

- A

- B

EirF
Perspektyvinés
-e A
== B

C

D

Ds

EirF

™ = 1 Nagrinéjoma
L — 1 teritorija

pav. 1.3 Esamas ir perspektyvinis gatviy tinklas
Saltinis: Vilniaus miesto interaktyvas Zemélapiai https://maps.vilnius.lt

Remiantis Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu, nagrinéjamos teritorijos iSorinis perimetras yra ribojamas
C kategorijos Jeruzalés, B kategorijos Ateities ir D kategorijos Baltupiy gatviy. Sio tyrimo apimtyje
analizuojamos gatvés yra vidinés teritorijos gatveés, kurioms priskirta D ir Ds kategorija — Pagalbinés gatveés.
Pagalbinés gatvés — tai lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys, jy paskirtis — paskirstyti srautus j smulkias
teritorijas, privaziuoti prie atskiry statiniy ir kity objekty.


https://maps.vilnius.lt/
https://maps.vilnius.lt/
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Vadovaujantis Vilniaus miesto interaktyviame Zemélapyje pateikiama informacija, Vilniaus miesto teritorijos
bendruoju planu ir kitais aktualiais teritorijy planavimo dokumentais nagrinéjamoje teritorijoje perspektyviniy
naujy gatviy néra numatyta.

Vilniaus miesto teritorijos bendruoju planu numatytos magistralinés dviraciy trasos nagrinéjama teritorija
ribojanciose Jeruzalés ir Ateities gatvése. Vietiniy dviraciy trasy tinklas planuojamas nagrinéjama teritorija
ribojancia Baltupio gatve bei per visg Mokyklos ir Bitininky gatviy ilgj, taip suformuojantjungtis tarp Baltupiy,
Jeruzalés ir Ateities gatviy ir sudarant salygas patogiai pasiekti magistralines dviraciy trasas. Nagrinéjamoje
teritorijoje taip pat suplanuotos netranzitinés daugiaauksciy gyvenamuyjy rajony zonos (pav. 1.4), kuriose turéty
bati ribojamas lengvojo ir krovininio transporto eismas.

q - w1 pagrindinés - magistralinés (E) dviraciy trasos

¥°l =~ . mes e we + - pagrindinés - tarprajoninés (E) dviraciy trasos
- —

§’ = e we wa s Pagrindinés rekreacinés (E) dviraciy trasos

oj vietinés (F) dviraciy trasos

' JERUZALE Daugiaauk$cio gyvenamojo rajono netranzitiné

Qg zona

8 E __ __ __ __I Nagrinéjama teritorija

pav. 1.4 Dviraciy tinklo schema
Saltinis: Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas

Esamos dviraciy infrastruktdros analizuojamose gatvése néra — dviradiy takai jrengti tik teritorija ribojanciose
gatvése — Ateities gatvéje juodo asfalto takas ir juodo bei raudono asfalto takas Jeruzalés gatvéje. Reikalinga
uztikrinti, jog Sie pagrindiniai dviraciy taky tinklo takai bty saugiai pasiekiami vidinémis nagrinéjamos
teritorijos D kategorijos gatvémis.
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2 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO GALIOJANCIY
DOKUMENTUY NUOSTATOMS VERTINIMAS

2.1 INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO |[VERTINIMO METODIKA

Esamos susisiekimo infrastruktdros vertinimas atliekamas palyginamuoju badu vertinant faktinius
infrastruktGros parametrus ir reikalavimus keliamus galiojan¢iuose dokumentuose:

e Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai”;

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (PPOT 20);

e Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiros standartas;

e Susisiekimo péscCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos;

e Susisiekimo péscCiomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijos.

reikalavimai” — nustato reikalavimus gatviy infrastruktarai ir jos parametrams.

e Gatviy funkcijos:
D kategorija — Pagalbiné gatvé. Lokalinés funkcinés ir kompozicinés adys. Srauty paskirstymas j
smulkias teritorijas, privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.

Ds Taikoma esamose urbanizuotose, kompaktiskai vienbuciais ir dvibudiais gyvenamaisiais pastatais
uzstatytose teritorijose ir senamiesciuose.

e Techniniy parametry nustatymas:

Pagrindiniy gatviy techniniy parametry nustatyma reglamentuoja Statybos techninis reglamento STR
2.06.04:2014 33-asis punktas:

10 lentelé. Pagrindiniai gatviy techninial parametrai

Min Max
Eil. Nr. . Minimalus Projektinis ‘ . . Maksimalus Minimali
Gatvés . L Bendras eismo | Eismo juosty et e . .
kategorija atSt‘lll?LlaS Taf? gl_em_.Ls" Juosty skaiéius plotis, m 151lg_1+115 , hor L.Z?,mah
gatvés RL km/h nuolydis, % kreivé, m
L. A 70 80 4 62 3.75 4 400
2. B 30 60 2 62 3,25 6 200
3. C 20 50 2 4 3,00 7 120
4. D 12 30 2 2 2,75 10 30
5. Dg 5 20 1 2 2,50 12 10
o Dg* 4,5 20 1 1 3,50 12 10
7 E 7 30 29499 [ 29449 | 07571259 59 10
8 F 5 20 D [ 19219 075971259 56 10

>) Eismo juostos plotis gali bati didinamas esant poreikiui.

Visi pagrindiniai D kategorijos gatviy parametrai nustatyti 10-oje Statybos techninio reglamento lenteléje ir
papildomos pastabos jiems néra taikomos.

e Papildomuy juosty kairiesiems posikiams jrengimas:
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90 punktas: Papildoma eismo juosta kairiesiems postkiams atlikti turi bati jrengta kai bendras eismo
intensyvumas gatvéje viena kryptimi piko metu virsija 500 aut./h, o sukanciy  kaire eismo intensyvumas virsija
50 aut./h.

e Automobiliy stovéjimo viety parametrus nustato 31lentelé ,Automobiliy stovéjimo viety
jrengimas”.

Pésciuyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 20 — nustato nezyméty peréjy, pésciyjy

peréjy, Sviesoforais reguliuojamy peréjy, pozeminiy pésciyjy peréjy ir pésciyjy peréjy virs kelio jrengimo
salygas, reikalavimus ir apribojimus Lietuvos Respublikos teritorijoje.

e Aktualiis eismo saugos kriterijai, kuriuos turi atitikti naujos ir atnaujintos pésciyjy peréjos:

23.5. péstiesiems iki kitos gatvés puses, iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos vienu metu reikés
pereiti ne daugiau kaip dvi eismo juostas (jskaitant posukiy, létéjimo, greitéjimo ir marsrutiniam transportui
skirtas eismo juostas);

23.7. péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja gatves dalj;

Vilniaus miesto gatviy standartas - principy ir praktiky rinkinys aprasantis ir iliustruojantis gatviy Vilniuje
vizija remiantis geraisiais pavyzdziais i$ Lietuvos ir uzsienio. Standarto reikalavimai Vilniuje taikomi tiek kiek
nepriestarauja Lietuvoje galiojantiems teisés aktams.

Vilniaus miesto gatviy standarte gatvés klasifikuojamos pagal funkcija ir greitj — D kategorija atitinka 20-30
km/h gatve be viedojo transporto eismo, kurioms keliami reikalavimai pateikiami pav. 2.1.

20-30 km/h be VT

e M I

Peésciyjy takas

Seiminky "metras”

Zeldiniy juosta

Lygiagretus automobiliy
stovéjimas

MaZoji architekttra

3. Dviratininkams _

Atskiras dviraciy takas

Dviraciy juosta gatvéje 2 73 pav. Principing 20-30 knvh gatvés be

- VT eismo aksonometrja

Eismas bendrame sraute

4. VieSajam transportui _

Stotelés

|vaZos ® - privaloma; O - galima;
X - draudZiama.

CREVATTIET G ETETIGETIET _

VaZiuojamosios dalies ***Galioja tada, kai yra ne daugiau

2.75m i
eismo juosty plo&iai 2 eismo juostos ir kitoks sprendimas

(3aligatvio iSplatinimas) beuZtikrina

Bendro judéjimo gatve o) pesciyjy saugumo.

(shared space)

yra ne maZiau nei 2 eismo
ISkreivinimas 9]

juostos;
Peréjimy iSkeélimas ir/ar ® + Jjuda vie3asis transportas
greicio kalneliai arba sunkiasvoris transportas
Péstiyjy salelés Ee* pramoninése teritorijose.

pav. 2.1 Reikalavimai léto eismo gatvéms
Saltinis: Vilniaus miesto gatviy standartas
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e Vilniaus miesto gatviy standartas taip pat apraso rekomenduojamus pésciyjy taky plocio
parametrus:

Reikiamas plotis

>2.25m

Panaudojimas ir jgyvendinimas

Projektuojami i$ abiejy gatvés pusiy, iSimtiniais atvejais kai gatvés raudonuyjy linijy plotis neuztikrina
pakankamo plocio, pésciyjy takai gali bati siaurinamiiki 1,5 m jei uztikrina saugy ir patogy pésciyjy judéjima.

Santykis su sankryzomis

Léto eismo gatvése iSnaudojami vaziuojamajai daliai siaurinti ir taip létinti eisma. Léto eismo gatvése Saligatviy
danga naudojama peréjose ir iSlaikoma to paties lygio kaip Saligatvis.

¢ Rekomenduojamus pésciyjy taky plocio parametrus apraso ir Susisiekimo pésciomis projekty
Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos:

2. Tako plotis parenkamas pagal gatvés kategorija, techninius reikalavimus bei pésciyjy srautus, todél
atkreiptinas démesys, jog takai turi bati platesni prie traukos centry (kaviniy, parduotuviy, turizmo objekty,
transporto persédimo tasky, kita). Urbanizuotoje teritorijoje rekomenduojama jrengti ne siauresnius kaip 2,25
m plocio takus, nejskaitant gatvés jrenginiy juostos (,techninio” $aligatvio), o jeigu takas yra salia laipty, vitriny,
iSsikiSusiy pastato daliy, tako plotis didinamas dar 0,5 m apsaugos zona. Projektuojant atsizvelgiama j
parenkamus gaminius Saligatviui jrengti — plotis Pakankamo plocio infrastruktiira péstiesiems. Vienoje juostoje
esantys gatvés jrenginiai ir lauko kavinés neriboja pésciyjy judéjimo parenkamas taip, kad nereikéty pjauti
plyteliy. Pésciyjy takuose turi batiislaikytas 2,25 m aukscio gabaritas, o bendruose pésciyjy ir dviraciy takuose
— 2,50 m. Tokiame aukstyje ir Zemiau negali bati jokiy kliGciy: medziy Saky, Sviestuvy atramy, kelio zenkly ir
kita.

e Saugos zonas nuo automobiliy stovéjimo viety apraso Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reiksmés keliai. Bendrieji reikalavimai” 7 lentelé ,Apsaugos zona
dviraciy eismui ir pésciyjy eismui”:

IE\I: Apsaugos zonos plotis (S)
1. | Bortas 0,50 m

2. | Lygiagretus automobiliy statymas 0,75 m

3. | Statmenas arba jstrizas automobiliy statymas 0,50 (0,25*) m

4. | Péséiygjy eismo zonos 0,50 (0,25%) m

5. | Pastatal, tvoros, medziai, kelio zenklai ir kita infrastruktara 0,50 (0,25%) m

6. | Vertikali apsaugos zona 0.25m

*taikoma senamieséinose, tankiai uzstatytose teritorijose.

2.2 NAGRINEJAMOS TERITORIJOS INFRASTRUKTUROS ATITIKIMO
VERTINIMAS

Ankstesniame skyriuje pateikti galiojanciy dokumenty reikalavimai atitinka ir ramaus eismo gatviy koncepcija,
taciau vien infrastrukttros atitikimas pagrindiniams teisés akty nustatytiems parametrams neuztikrina greicio
ribojimo efektyvumo, todél svarbu nagrinéjamos teritorijos gatves vertintiir kitais aspektais, tokiais kaip eismo
sauga, eismo organizavimas, naudotojy patirtys ir t.t., kurie bus jvertinti sekanciuose skyriuose.

Infrastrukttros atitikimo teisés aktams vertinimo rezultatai pateikiami lenteliy forma atskiriant D ir Ds
kategorijos gatves:
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D kategorijos Projektinis Bendras eismo juosty | Eismo juosty Saligatvio plotis
gatveés greitis - 30 km/h skaicius - 2 plotis — 2,75 m | (et remetay e €10
30 2 (faktigkai dél automobiliy
Mokyklos (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 3,0-3,85 1,0 - 2,25
greicio zona - 30) juosta)

e Atkarpoje nuo Jeruzalés g. iki Bitininky g. Saligatviai itin siauri, esancios
apsvietimo atramos bei Salia statomi automobiliai mazina faktinj praéjimo
plotj iki neatitinkancio STR, taciau pésciyjy srautai j ugdymo jstaiga itin dideli
ir koncentruoti.

Problematikos e Nelyginéje namy puséje atkarpoje nuo Bitininky iki Baltupio gatvés $aligatvis
apibendrinimas kinta: 1,0 m, 1,5 m, 60 m atkarpoje ties Pievy g. Saligatvio néra, 1,5 m. Visoje
atkarpoje yra atramy Saligatvio plotyje, pragjima mazinanciy iki 0,75 m.

. Dél fiziSkai nejrengty parkavimo viety dideléje gatvés dalyje pravaziavimui
lieka tik viena eismo juosta, kurios parametrai kai kur nesiekia 3,5 m reikalingy
pravaziuoti specialiajam transportui.

30
Braskiy (KET Zenklas 542 Riboto | 2 5-53 1,5-2,25
greicio zona - 30)

e  Atkarpoje nuo Jeruzalés g. iki Bitininky g. 2,25 m plocio Saligatvyje esancios
apsSvietimo atramos mazina faktinj praéjimo plotj iki 1,5 m. Faktinj Saligatvio
plotj Sioje atkarpoje siaurina ir $alia statomi automobiliai.

. Dél nepazenklinty galimy automobiliy stovéjimo viety, faktiskai statomi

Problematikos automobiliai. ne visada uitikrin? matfjmuma kietiems eismo daI.yv\./ian'?sv.m .
. .. e  Platesnés nei numatytos STR eismo juostos sudaro salygas greicio virijimui.
aplbend"mmas . Néra parkavimo Zenkly ir Zenklinimo, atkarpoje nuo Jeruzalés g. iki Bitininky
automobiliai statomi lygiagreciai bortui abiejose gatvés pusése. Atkarpoje tarp
Bitininky ir Maumedziy g. suformuotos statmenos stoveéjimo vietos, tarp Siy
suformuoty stovéjimo viety vyksta ir lygiagretus parkavimas, kuris uztikrina 2
eismo juostoms reikalinga plotj, taciau riboja matomuma.
30 2 (faktitkai dél automobiliy
Kvieciy (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 2,9-3,0 1,5
greicio zona - 30) juosta)

e  Abiejose gatvés pusése Saligatviy plotis 1,5 m, taciau Saligatvyje esanciame

daugiabuciy namy puséje yra atramy Saligatvio plotyje, praéjima mazinanciy
Problematikos iki 0,75 m ir neuztikrinanc¢iy pakankamo praégjimo plocio $alia daug gyventojy
apibendrinimas turindiy pastaty.

e  Gatvéje leidziamas lygiagretus automobiliy stovéjimas, taciau pravaziavimui
liekancios juostos plotis yra pakankamas pravaziuoti specialiajam transportui.

Kvieciy g.

(atkarpa tarp

30

2 (faktitkai dél automobiliy

o . (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 3.0 1,5-1,8
K\;leaq ir Braskiy greicio zona - 30) juosta)
g.
o Saligatviai gatvéje yra fragmentiski, nepritaikyti riboto judumo monems.
Problematikos e Vienoje gatvés puséje suformuotos statmenos stovéjimo vietos, taciau kitoje
apibendrinimas gatveés puséje tarp vyksta ir lygiagretus parkavimas, pagal STR neleistinas
jrengti dél nepakankamo plocio iSvaZiuoti i$ statmeny stovéjimo viety,
30 2 (faktiskai dél automobiliy
Rugiu (KET Zenklas 542 Riboto | parkavimo vietose tik 1 eismo 2,5-4,5 1,0-2,25
greicio zona - 30) juosta)

o Saligatviai gatvéje yra fragmentiki, nepritaikyti riboto judumo Zmonéms dél
juose esanciy kliaciy. Saligatviy plotis abejose gatvés pusése kintamas per visa
jos ilgj, daugumoje atkarpy netenkinamas net minimalus reikalingas jo plotis

Problematikos del esanéivt,% apévietimo ir k-elio ier.wklu.atr.arm{. o N

. Gatvés vaziuojamosios dalies plotis stipriai kinta per visa juos ilgj nuo 2

apibendrinimas

neapankamo plocio eismo juosty ties Jeruzalés gatve (ir esant stovintiems
automobiliams nepakankamo plocio pravaziuoti specialiajam transportui) iki 9
m plodio su abipusiu lygiagreciu automobiliy statymu atkarpoje tarp
MaumedZiy ir Bitininky g.
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Atkarpoje tarp Baltupio ir Maumedziy gatviy suformuotos statmenos
stovéjimo vietos, taciau kitoje gatvés puséje tarp vyksta ir lygiagretus
parkavimas, pagal STR neleistinas jrengti dél nepakankamo plocio iSvaziuoti i$
statmeny stovéjimo viety,

20
Pievy (KET zenklas 552 - 2 2,9-3,2 -
Gyvenamoji zona)
Problematikos e  Kintamas gatvés plotis, néra pésciyjy taky. Automobiliy statymas kelkra$tyje
apibendrinimas pavienis, netrukdantis eismui.
30
Mleill.,j (atvaziavus i$ Pievy g. ) 3,0 1,5-2,25
neaisku, kad leistinas
greitis yra 30)
Problematikos . Daugiabuciy namy puséje esanc¢iame 2,25 m plocio Saligatvyje jrengto
. .. apsvietimo atramos, dalinancios Saligatvj pusiau ir faktinj praéjimo plotj
apibendrinimas ribojancios iki 0,8-1,0 m.
30
(KET Zenklas 542 Riboto
Maumediiq greiéio zona - 30 2 (faktiskai del automobiliy
jrengtas tik ties Ateities | parkavimo vietose tik 1 eismo 3,0 1,5-3,0
gatve, atvaziavus i$ juosta)
Pievy g. neaisku, kad
leistinas greitis yra 30)
e  Vienoje gatvés puséje vykstantis automobiliy parkavimas tarp Mokyklos ir
Rugiy gatviy, nesiaurina vaziuojamosios dalies iki mazesniy nei 3,5 m plocio
Problematikos parametry reikalingy specialiajam transportui, taciau vizualiai tiesi gatvés asis
apibendrinimas leidZia vaziuoti didesniu nei nustatytu 30 km/h greiciu.
. Nelyginéje namy puséje esantis 1,5-2,25 m plocio Saligatvis yra fiziskai
siaurinamas iki pat borto statomy automobiliy.
20
Avizy (KET zenklas 552 — 1-2 2,5-3,25 1,2-1,5
Gyvenamoji zona)
Problematikos e Nelyginéje namy puséje esanti 1,2 m plocio 3aligatvio atkarpa yra ir
apibendrinimas papildomai fiziskai siaurinama dél iki pat borto statomy automobiliy.
30
(KET Zenklas 542 Riboto
greiéio zona — 30 2 (faktiskai del automobiliy
Bitininky jrengtas tik ties Ateities | parkavimo vietose tik 1 eismo 3,0 1,5-3

gatve, atvaziavus i$
Pievy g. neaisku, kad
leistinas greitis yra 30)

juosta)

Problematikos
apibendrinimas

Beveik visoje gatvés atkarpoje vienoje gatvés puséje suformuotos statmenos
stovéjimo vietos, taciau kitoje gatvés puséje tarp vyksta ir lygiagretus
parkavimas, pagal STR neleistinas jrengti dél nepakankamo plocio iSvaziuoti i$
statmeny stoveéjimo viety,

Gatveés atkarpos dalyje tarp Ateities iki Rugiy g. Saligatvis jrengtas tik
nelygineje gatvés puseje. Sioje atkarpoje 2,25 m plocio 3aligatvyje taip pat
jrengtos apsvietimo atramos siaurinancios praéjimo plotj iki 1,2 m, bei
automobiliy stovéjimo vietos be parkavimo borteliy.
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Ds kategorijos Pro.je.ktlnls Bendras eismo juosty Elsn.mjuostq Saligatvio plotis
o Greitis - 20 .ve op. e pIOtIS - 2'5 m (nebuatinas pagal STR),
gatveés km/h skaicius nuo 1iki 2 | (esant poreikiui gati bati vienbutiai - 1,5 (STR)
didinamas)
20
Lobio (KET zenklas 552 - |1 2,9-5,0 0-1,2
Gyvenamoji zona)
e  Atkarpoje kur vienoje gatvés puséje yra jrengtas Saligatvis, vykstantis
Problematikos lygiagretus automobiliy statymas ir $alia esancioje atkarpoje kur
. .. vaziuojamosios dalies plotj iki 2,9 m riboja esami Zeldiniai bei apSvietimo
ap'bend"mmas atramos yra neuztikrinamas STR numatytas minimalus plotis reikalingas
specialiojo transporto eismui.
30
Padvaistés (galioja KET Zenklas | 4 2,1-3.2 -

542 Riboto greicio

Spindulio

(galioja KET zenklas
542 Riboto greicio
zona - 30)

2 (faktidkai del automobiliy
parkavimo vietose tik 1 eismo
juosta)

zona - 30)
Problematikos e Neuztikrinamas STR numatytas minimalus plotis reikalingas specialiojo
apibendrinimas transporto eismui.

20

5,5-6,5

0,8-1,0

Problematikos

e  Techninis nutrkstantis 3aligatvis jrengtas vienoje gatvés puséje, jo parametrai

apibendrinimas néra tinkami sklandziam pésciyjy judéjimui.
20
Apyniy (gal|0J.a KET zer.11<.las 1 2.5-3,0 _
542 Riboto greicio
zona - 30)
Problematikos e Nejrengta vaziuojamosios dalies danga. Neuztikrinamas STR numatytas
apibendrinimas minimalus plotis reikalingas specialiojo transporto eismui.
20
Aviediy (gaI|0J.a KET zerm&las 1 47-7.7 _
542 Riboto greicio
zona - 30)
Problematikos
. . . . Nejrengta vaziuojamosios dalies danga.
apibendrinimas
20
2emuogiq (gal|0J.a KET zerﬂflas 1 3,2-5,6 B
542 Riboto greicio
zona - 30)
Problematikos e  Nejrengta vaziuojamosios dalies danga. NeuZztikrinamas STR numatytas
apibendrinimas minimalus plotis reikalingas specialiojo transporto eismui.

Atsizvelgiant j tyrimo pobadj, atskirai vertinamos pésciujy galimybés kirsti vaziuojamaja dalj — esama Zyméty
bei nezyméty pésciyjy peréjy, vaziuojamosios dalies kirtimy gatvése ar privaziuojamuose keliuose, kur peréjos
neturéty bati jrengiamos, infrastruktara ir jos atitikimas galiojanciy teisés akty reikalavimams. Nagrinéjamoje
teritorijoje yra 4 tipy peréjos — dvi Sviesoforais reguliuojamos peréjos ties jvaziavimais j nagrinéjama teritorijg
i$ Jeruzalés g., viena nereguliuojamaiskili peréja Baltupio g. ir visos likusios - nereguliuojamos pésciyjy peréjos
bei nezymétos peréjos nagrinéjamos teritorijos viduje (Zr. pav. 2.2).
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SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija

Sviesoforu reguliuojama peréja
Nereguliucjama peréja

— Nereguliuojama iskili peréja

NeZyméta peréja

=x
— Vaziuojamosios dalies kirtimas

pav. 2.2 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy tipai ir vaziuojamosios dalies kirtimai

Kaip ir esamos gatviy infrastruktdros atveju, peréjy infrastruktara vertinta per atitikima galiojanciy jstatymy
nuostatoms. Reziumuojant vertinimo rezultatus, peréjos suskirstytos j tris kategorijas: naikintinos, tvarkytinos
ir atitinkancios reikalavimus. Vaziuojamosios dalies kirtimy vietos taip pat suskirstytos j tvarkytiny ir atitinkanciy
reikalavimus kategorijas. Kaip matoma schemoje zemiau — didzioji dalis peréjy turéty bati tvarkomos, kad pilnai
atitikty galiojandiy jstatymy nuostatas. Siuo metu tinkamai jrengtos visos peréjos Baltupio ir Mokyklos,
Bitininky ir Kvieciy gatviy sankryzose, tinkamai jrengta ir Sviesoforu reguliuojama peréja per Braskiy g.
Reikalavimus taip pat atitinka ir nezymétos peréjos bei kirtimai palei Bradkiy g. (kertant Avieciy, Zemuogiy,
Kvieciy gatves), nezymétos peréjos per Rugiy g. ties sankryzomis su Bitininky it Jeruzalés gatvémis, per Bitininky
g. ties sankryZa su Ateities g., nezymétos peréjos ties privaziavimais link Braskiy g. 5 ir Jeruzalés g. 8.

Viena nereguliuojama peréja, jrengta per privaziuojamajj kelig ties Mokyklos g. 76 ir 86 namais, siekiant
jgyvendinti ramaus eismo zonos principus sidlytina naikinti paveréiant nezymeéta pésciyjy peréja pertvarkant
infrastruktara.
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SUTARTINIAI ZENKLAI

Nagrinéjama teritorija

- Peréjos tipas

)

Sviesoforu reguliuojama peréja
Nereguliucjama peréja
= Nereguliuojama iskili peréja
8 — Neiyméta peréja
a — VaZiuojamosios dalies kirtimas

Kategorija pagal vertinimo
rezultatus

=0 Naikintina
Tvarkytina

Atitinka visus reikalavimus

pav. 2.3 Nagrinéjamoje teritorijoje esanciy peréjy (vaziuojamosios dalies kirtimy) tvarkymo poreikis

Vertinant likusias peréjas bei vaziuojamosios dalies kirtimus identifikuoti jvairaus pobudzio neatitikimai, pvz.
per plati vaziuojamoji dalis, nenuleisti bortai, taktiliniy vedimo pavirsiy trikumas, blogos kokybés infrastruktara
iki peréjos, néra arba blogos kokybés horizontalusis Zenklinimas ir kt. Sie trakumai rodo poreikj tvarkyti esama
infrastruktara.

2.3 ISVADOS

e Vizualiai tiesios gatviy asys sudaro salygas virSyti esama nustatyta greitj;

e Trakstamas KET Zenklas 542 Riboto greicio zona — 30 jvaziuojant j nagrinéjama teritorija i$ Pievy g.;

e Atkarpose faktiskai vykstantis automobiliy stovéjimas neatitinka STR reikalavimy, riboja matomuma
arba gali trukdyti pravaziuoti specialiajam transportui;

o Didzioji dalis nagrinéjamoje teritorijoje peréjy neatitinka teisés akty reikalavimy, todél norint uztikrinti
ramaus eismo zonos principus turéty bati tvarkomos;

¢ Nereguliuojama pésciyjy peréja ties Mokyklos g. 76 ir 86 namais pagal ramaus eismo zonos principus
turéty bati pertvarkoma j nezyméta peréja — iskelta j pésciyjy taky lygj jvaziavima j teritorija.
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3 EISMO SITUACIJOS ANALIZE NAGRINEJAMOJE
TERITORIJOJE

3.1 ESAMI EISMO ORGANIZAVIMO SPRENDIMAI

Siuo metu j analizuojama teritorijg patenkama 9 jvaziavimais i$ gatviy (3 — nuo Ateities g., 3— nuo Baltupio
g. ir 3 — nuo Jeruzalés g.), 1 jvaziavimu i$ gatvés statuso neturincio kelio (nuo Ateities g., ties PC ,Rimi”)
bei 6 jvaziavimaisj kiemga (3 — nuo Ateities g., i$ jy vienas - per PC ,Rimi” automobiliy stovéjimo aikstele,
3 — nuo Baltupio g., 1 - nuo Jeruzalés g.). 5 sankryzos, kuriomis patenkama j teritorijg yra reguliuojamos
Sviesoforu: Jeruzalés - Mokyklos, Jeruzalés - Braskiy, Ateities — Baltupiy, Ateities — Maumedyziy ir Ateities —
nejregistruoto privaziavimo kelio salia PC ,Rimi".

Didziojoje nagrinéjamos teritorijos dalyje leistinas autotransporto greitis yra 30 km/val., iSskyrus vakarinéje
dalyje esancioje Baltupio gatvéje, bei atkarpoje nuo Ateities g. iki PC ,Rimi”, kur leistinas 50 km/val. greitis,
bei Lobio, Pievy ir Avizy gatveése, kuriose nustatyta ,gyvenamoji zona" (Zr. pav. 3.7). Ties visais jvaziavimais
i planuojama teritorijg jrengti 30 km/h zonos Zenklai, i$skyrus jvaziavimag per Lobio gatve. Cia
atvaziuojantys patenka j gyvenamaja zong, taciau jai pasibaigus ties Pievy — Mokyklos — Mieziy sankryza
traksta 30 km/h zonos zenklo, kadangi Siuo marsrutu j teritorijos vidy pateke vairuotojai nemato, kad tai
yra riboto grei¢io zona. Lobio ir Pievy gatvése, priskirtose gyvenamajai zonai néra jrengtos pésciyjy
infrastruktaros, Avizy gatvéje yra pésciyjy takas i$ vienos puseés.

m

Ess el
UT}
soc

]
"
(00

=lu - = Pt L >
Hr :m: SUTARTINIAI ZENKLAI

: Nagrinéjama teritorija

& " o = Leistinas 50 km/h greitis
Leistinas 30 km/h greitis

o —
oee)

Gyvenamoji zona

Truksta kelio Zenklo, kad
g jvaZiucjama j riboto greicio zong

] Nereguliuojama Zyméta peréja

g g Sviesoforu reguliuojama sankryza

pav. 3.1 Eismo organizavimo planuojamaoje teritorijoje schema
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3.2 EISMO SAUGOS SITUACIJA

Analizuojamas eismo jvykiy laikotarpis — 2020 — 2024 (iki spalio mén.) metai. ISanalizavus visy registruoty
eismo jvykiy aplinkybes, nustatyta, jog analizuojamos teritorijos gatvése analizuojamu laikotarpiu jvyko
7 jskaitiniai eismo jvykiai (Zr. pav. 3.2). IS jy net 6 eismo jvykiuose nukentéjo pazeidziamiausi eismo
dalyviai — péstieji (i$ ju net trys — nepilnamecdiai) ir dviratininkai. Deja dviejy eismo jvykiy aplinkybiy
nejmanoma tiksliai jvertinti, kadangi vieta yra nurodyta pastaty ribose (automobilio ir dviracio
uzvaziavimas ant pilnameciy pésciyjy, tikétina — gyvenamyjy namy kiemuose). Du eismo jvykiai, kuriuose
nukentéjo nepilnameciai péstieji jvyyko Mokyklos gatvéje ir privaziavimo kelyje tarp Rugiy ir Ateities
gatviy, Salia PC ,Rimi”, ne peréjose. Dar vienas eismo jvykis su nepilnameciu pésciuoju jvyko Ateities g.
11 namo kieme. Vienas eismo jvykis jvyko darant kairj posukj (apsisukant) Baltupio gatvéje ties
sankryza/iSvaziavimu j Gelezinio Vilko g.,jo metu buvo suzeistas dviratininkas vaziaves tiesiai. 5i$ 7 eismo
jvykiy jvyko Sviesiu paros metu, tarp jy — visi eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo nepilnameciai péstieji.

m -
ur o~
= <M
"= S
®
s 5"': SUTARTINIAI ZENKLAI
m=
Nagrinéjama teritorija
A: - | = Leistinas 50 km/h greitis
r Leistinas 30 km/h greitis
\ Gyvenamoji zona
&) 5 1] Nereguliuojama Zyméta peréja
. . UZvaZiavimas ant pésciojo
/:) Susidarimas su dviraciu

Kiti jskaitiniai eismo jvykiai

pav. 3.2 [skaitiniai eismo {vykiai analizuojamose gatvese
Duomeny saltinis: Atviri Eismo {vykiy informacinés sistemos (E/IS) duomenys

Natariniy srauty stebéjimy metu pastebéta, kad nepaisant greicio ribojimuy, teritorijoje vyrauja didelis
greitis (ypa¢ Maumedziy, Rugiy, Bitininky g.), Zzenkly nepaisymas, nesustojimai prie STOP Zenkly,
nemazinamas greitis priesais grei¢io mazinimo kalnelius. Tokia eismo situacija formuoja palankia terpe
tiek jskaitiniams, tiek nejskaitiniams eismo jvykiams, pazeidZiamiausiems eismo dalyviams triksta
saugumo jausmo. Ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija Mokyklos g. (link Jeruzalés g.) stebétas pavojus
visiems eismo dalyviams dél vyraujanciy sustojimy prie peréjos, siekiant isleisti vaikus | mokykla.
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3.3 EISMO SRAUTY ANALIZE

3.3.1

Eismo srauty stebéjimy ir vertinimo metodika

Siekiant geriau suprasti eismo dalyviy judéjimo tendencijas analizuojamoje teritorijoje, buvo atliekami
pésciyjy, dviratininky ir automobiliy eismo srauty stebéjimai vienuolikoje teritorijoje esanciy sankryzy:

9.

©® N VAWM =

Braskiy - Bitininky

Braskiy - Braskiy

Jeruzalés — Mokyklos

Bitininky — Mokyklos

Mieziy — Mokyklos — Pievy

Mieziy — Braskiy — Maumedziy — Avizy

Rugiy — kelias be pavadinimo (Salia PC ,Rimi")
Bitininky — Rugiy

Bitininky — Kvieciy

10. Maumedziy - Rugiy
11. Rugiy — Avizy - Baltupio

Eismo srautai Siose keturiose sankryzose buvo stebimi 15 minuciy intervalais 2 kartus per diena:

Ryte: 7.00-9.00 val.
Vakare: 16.30 -18.30 val.

Eismo srauty analizei taip pat buvo naudojami S} ,Susisiekimo paslaugos” pateikti turimi Sviesoforais
reguliuojamy sankryzy automobiliy srauty duomenys.

@ @ &)

20 00

'y
SUTARTINIAI ZENKLAI
Nagrinéjama teritorija

fi ) Eismo srauty stebéjimo vietos

pav. 3.3 Eismo srauty stebéjimo vietos nagrinéjamoje teritorijoje
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3.3.2 Eismo srautai analizuojamose sankryzose

Natariniy stebéjimy metu nagrinéjamoje Zvéryno teritorijoje (zr. pav. 3.3) stebéti automobiliy, pésciujy,
dviradiy ir paspirtuky srautai rytinio (zr. pav. 3.4) ir vakarinio (zr. pav. 3.5) piky metu.

Intensyviausi automobiliy srautai stebimi Mokyklos, Bitininky ir Maumedziy gatviy atkarpose rytinio piko
metu (296 — 308 aut./val.), ypatingai intensyvus eismas stebimas ties Vilniaus Jeruzalés progimnazia.
Vakarinio piko metu stebimas Zenkliai mazesnis automobiliy eismo intensyvumas, didzZiausi srautai
stebimi Rugiy ir Braskiy gatviy atkarpose (iki ~160 aut./val.).

Kaip ir automobiliy eismo atveju, didzZiausias aktyvius keliavimo budus pasirinkusiy miestieciy srautas
stebimas rytinio piko metu ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija, Mokyklos ir Bitininky g. sankryzoje
(~1500 zm./val.). Mazéjantis srauto intensyvumas stebimas nuo ugdymo jstaigos tolstanciose sankryzose
visomis kryptimis, didziausias intensyvumas vyrauja Bitininky gatvéje. Vakarinio piko metu aktyvius
keliavimo budus pasirinkusiy miestieciy eismo intensyvumas teritorijoje islieka panasus, iSskyrus
keliasdesimt karty sumazeéjusius srautus Mokyklos ir Bitininky g. sankryzoje (iki 56 zm./val.), bei 1,5- 3,5
karto padidéjusius srautus Rugiy g. sankryzose. Vertinant aktyvias judumo risis, visose stebéjimy vietose
vyravo pésciyjy srautai.

Rytinio piko metu stebimas intensyvesnis dviradiy srauto judéjimas visa Rugiy gatve, taip pat stebimas
kiek mazesnis srautas dalyje Braskiy ir Mokyklos gatviy. Vakarinio piko metu srautai pasislenka —
didziausi srautai fiksuojami tam tikrose sankryzose (Pievy — Mokyklos ir Avizy — Rugiy), o bendrai srautai
Zenkliai sumazéje islieka Mokyklos, Rugiy ir Braskiy gatvése.

Paspirtuky eismas rytinio piko metu fiksuotas tik Mokyklos g., taCiau vakarinio piko metu paspirtuky
eismas teritorijoje suintensyvéja — paspirtuky srautai fiksuoti visose pagrindinése sankryzose,
intensyviausi srautai stebéti Mokyklos, Braskiy, Rugiy sankryZose.

Vykdant natdrinius srauty stebéjimus fiksuota nemazai su eismo organizavimu ir eismo saugos
uztikrinimu susijusiy problemy- ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija Mokyklos g. (link Jeruzalés g.)
stebétas pavojus visiems eismo dalyviams dél vyraujanciy sustojimy prie peréjos, siekiant isleisti vaikus |
mokykla. Dél tokios vairuotojy elgsenos formuojasi spUstys, vairuotojai neatidziai elgiasi kity pésciyjy
atzvilgiu (nepraleidzia, nepastebi), sudaromos pavojingos situacijos (bandymai lenkti, vaziuoti tiesiai,
nepraleidZiant pirmumo teise turincius kitus automobilius ir t.t.).

Maumedziy, Rugiy, Bitininky gatvése nesant spustims vyrauja didelis greiciai, péstiesiems nesuteikiama
pirmenybé kirsti sankryza (ar vaziuojamaja dalj, jei matomumo ribose néra sankryzos) nesant pésciyjy
peréjai, jauciamas saugiy galimybiy kirsti vaziuojamaja dalj trikumas.
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U771 Nagrinéjama teritorija

—0m  Automobiliy eismo srautai
Srauto intensyvumas per vol,
Aktyviy judumo bidy srautai

(i3] Bendras srauto intensyvumas per vol.
W Péstieji Dviradiai W Pospirtukai

pav. 3.4 Apibendrinta eismo srauty schema rytinio piko metu 7.00 -9.00 val.
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SUTARTINIAI ZENKLAI
1 Nagrinéjama teritorija

—ane Automobiliy eismo srautai
Srauto intensyvumas per val,

. Aktyviy judumo bidy srautai
(135] Bendras srauto intensyvumas per val.
W Péstieji Dviratioi W Paspirtukai

pav. 3.5 Apibendrinta eismo srauty schema vakarinio piko metu 16.30 -18.30 val.
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3.4 ISVADOS IR JZVALGOS

Nagrinéjamoje teritorijoje yra nustatyti du skirtingi motorizuoto transporto greicio rézimai - 30
km/h zona beveik visoje teritorijoje ir dvi atkarpos, kuriose nustatyta gyvenamoji zona.
Identifikuota, kad Pievy — Mokyklos — Mieziy sankryzoje 30 km/h zonos zenklo, kadangi per
Lobio g. j nagrinéjamos teritorijos vidy pateke vairuotojai nemato, kad tai yra riboto greicio
zona.

Esamos priemonés ne visur uztikrina nustatyto grei¢io rezimo laikymosi nagrinéjamoje
teritorijoje. Ypac jautrios pazeidziamiausiems eismo dalyviams probleminés situacijos, susijusios
su greicio virsijimu, identifikuotos Maumedziy, Rugiy, Bitininky gatvése.

Jskaitiniy eismo jvykiy analizé parodé, kad dauguma eismo jvykiy jvyksta Sviesiu paros metu, tiek
gatvése, tiek kiemuose, daznai nukencia nepilnameciai. Tokia situacija indikuoja, kad yra
reikalingi eismo saugos gerinimo sprendimai visoje nagrinéjamoje teritorijoje.

Mokyklos g., Salia Vilniaus Jeruzalés progimnazijos, identifikuota probleminé situacija, susijusi su
vaikus | mokykla atvezanciais ir neleistinose vietose paleidZianciais tévais — sudaromos
pavojingos situacijos tiek kitiems automobiliams, tiek kitiems eismo dalyviams. Kadangi Si
situacija generuoja iskart kelias papildomas problemas - spastys, tarSa, pavojus
pazeidziamiausiems eismo dalyviams (péstiesiems, dviratininkams, i$ kuriy nemaza dalis —
nepilnamediai, keliaujantys j mokykla), ja batina spresti.

Intensyviausi automobiliy srautai stebimi rytinio piko metu Mokyklos (Bitininky g. link) ir
Bitininky (Ateities g. link) gatvése — tam tikrose atkarpose jie yra artimiir net virsija 300 aut./val.
Taip pat rytinio piko metu intensyvesnis automobiliy srautas fiksuotas Maumedziy g. atkarpoje
link Ateities g. (virs 200 aut./val.).

Intensyviausi pésciyjy srautai stebimi rytinio piko metu atkartoja automobiliy srauty tendencijas
—Mokyklos ir Bitininky gatvése. Tokia situacija suponuoja ypac stipry poreikj spresti automobiliy
eismo ir stovéjimo bei pésciyjy eismo saugos klausima rytinio piko metu.
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4 ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS APIBENDRINIMAS

Tyrimo metu identifikuotos probleminés situacijos:

Vizualiai tiesios gatviy aSys sudaro salygas virSyti esama nustatyta greitj. Braskiy gatvés dizainas
(vaziuojamosios dalies plotis) skatina virSyti leisting greitj. Ypac jautrios pazeidziamiausiems eismo
dalyviams probleminés situacijos, susijusios su greicio virSijimu, identifikuotos Maumedziy, Rugiy,
Bitininky gatveése.

Intensyvis eismo srautai stebéti rytinio piko metu Mokyklos ir Bitininky gatviy atkarpose.
Mokyklos g. atkarpoje nuo Jeruzalés iki Bitininky g., ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija rytinio piko
metu stebimos sudétingos eismo salygos dél automobiliais j mokyklag vaikus atvezanciy tévy srauto ir
KET taisykliy nepaisymo.

Beveik visose nagrinéjamos teritorijos sankryZose esancios peréjos neatitinka tam tikry teisés akty
reikalavimy ir yra tvarkytinos.

Mokyklos, Braskiy, Bitininky, Kvieciy ir Lobiy gatvése tam tikrose atkarpose identifikuotos su neteisingu
ar neteisingai jrengtu automobiliy stovéjimu susijusios problemos — per siaura vaziuojamoji dalis, per
siauras Saligatvis, kliGitys péstiesiems ir t.t.

Mokyklos, Braskiy, Maumedziy, Rugiy, Bitininky, KvieCiy, Mieziy gatvése (jy atkarpose) nustatytos
jvairaus pobtdzio pésciyjy infrastrukttros problemos — per siauri Saligatviai, nenuleisti bortai, blogos
kokybés danga, kliatis ir t.t.

Padvaistés, Avieciy, Zemuogiy ir Apyniy gatvése traksta dangy.

Naudotojy patir¢iy apklausos metu identifikuota, kad daugiausiai problematikos respondentai patiria
Mokyklos, Rugiy, Maumed?ziy, Bitininky ir Braskiy gatvése.

<4 ~300 aut./val. srautai rytinio piko metu

Sudétingos eismo salygos dél j mokyklg vezamy
vaiky ties Vilniaus Jeruzalés progimnazija

Tvarkytinos peréjos
=== Parkavimo problemos
—  Gatveés dizainas skatinantis virsyti leisting greit;
=== Néra gatvés dangos

=== Pésciyjy infrastruktlros problemos

pav. 4.1 Nagrinéjamoje teritorijoje identifikuoty probleminiy situacijy apibendrinimas
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Tyrimo metu identifikuoti poreikiai:

- Intensyviausi pésciyjy srautai stebimi rytinio piko metu atkartoja automobiliy srauty tendencijas —
Mokyklos ir Bitininky gatvése. Tokia situacija suponuoja ypac stipry poreikj spresti automobiliy eismo
ir stovéjimo bei pésciyjy eismo saugos klausima rytinio piko metu.

- Esamos priemonés neuztikrina nustatyto greicio rezimo laikymosi nagrinéjamoje teritorijoje, todél yra
poreikis organizacinémis ir infrastruktdrinémis priemonémis uztikrinti ramaus eismo principy laikymasi
visoje teritorijoje.

- Naudotojy poreikiy analizé parodé, kad be tinkamo automobiliy greicio uztikrinimo, péstiesiems taip
pat itin svarbus geras apSvietimas, geras matomumas ties sankryzomis ir peréjomis, pésciyjy
infrastruktGros testinumas ir patogumas, klii¢iy pasalinimas, daugiau zeldiniy, papildomi elementai
patogumui (pvz. suoliukai).

5 PIRMINIAI SIULYMAI RAMAUS EISMO ZONOS (REZ)
IGYVENDINIMUI

Vadovaujantis tyrimo rezultatais, silloma ramaus eismo zonos koncepcijg vystyti tokiu prioritetisSkumu:

* | PRIORITETAS:
v" Mokyklos g.
v Braskiy g.

v' Bitininky g.
v" Rugiy g.
v" Maumedziy g.

S e—
i | Mviediy g,

( ‘ * |ll PRIORITETAS:
/ v' Likusios gatvés ir privaZziuojamieji keliai

REZ koncepcija neapima:
v’ Jeruzalés g.
v Ateities g.
v Baltupio g.

pav. 5.1 Pagrindas Jeruzalés ramaus eismo zonos (REZ) koncepcijai

Remiantis geraja uzsienio ir Lietuvos miesty praktika, ramaus eismo zonos principy uztikrinimui teritorijoje,
atsizvelgiant j identifikuotg problematika ir poreikius konkreciose vietose, gali bati taikomos Sios priemonés:

Il.  Infrastruktarinés priemonés:
1. Lygiagretus automobiliy stovéjimas (prioritetas — iSnaudojant perteklinj vaziuojamosios dalies
plotj, kas 2-3 vietas sodinami zeldiniai);
2. Automobiliy stovéjimo viety mazinimas (ten, kur neatitinka teisés akty reikalavimy, kelia eismo
saugos problemas arba kur triksta vietos pésciyjy ar dviratininky infrastruktarai);
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10.

11.
12.

13.

Erdvés dalinimosi paslaugoms (dalinimosi paslaugy prieinamumo uztikrinimas, mikromobilumo
priemoniy atveju - uztikrinama tvarka, mazinama kliG¢iy ir barjery tikimybe);

Infrastrukttra dviraCiy ir paspirtuky trumpalaikiam sustojimui / ilgalaikiam laikymui (turi bati
jrengiama netrukdant pésciyjy eismui ir nebloginant salygy péstiesiems);

Gatvés iskreivinimai (20 — 30 km/h léto eismo gatvése, siekiant uztikrinti greicio rezimo laikymasi
ir didinti eismo sauga);

Vienpusio eismo gatvé (gatvése, kuriose yra poreikis perskirstyti vaziuojamosios dalies erdve,
valdyti, perskirstyti eismo srautus, tranzitinio srauto mazinimui);

ISkilios peréjos;

Vaziuojamosios dalies susiaurinimas nereguliuojamose peréjose ar sankryzose (siekiant uztikrinti
greicio rezimo laikymasi ir didinti eismo sauga);

Dviraciy eismas bendrame sraute (galimas 20 - 30 km/h gatvése, kuriose automobiliy srautas néra
didelis);

DviracCiy gatvé (jrengiamos 20 - 30 km/h gatvése, gatvés geometrija parenkama taip, kad nebdty
patraukli greitam automobiliy eismui);

Ramaus eismo gatvé (jrengiamos 5 km/h léto eismo gatvése, siauresnése nei 12 m);

Pésciyjy ir dviraciy prioritetas per dizaing / taktinj urbanizma (mazosios architekttros elementai,
dangos, vieSosios erdvés ir t.t.);

Zeldiniai;

Kitos priemonés REZ funkcionavimo gerinimui:

1.

v wn

Greicio ribojimas;

Automobiliy stoveéjimo politika;
Tranzito ribojimas;

Aptarnaujancio transporto valdymas;
.Mokyklos gatve”.



