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Jzanga

2005 m. birzeli ,Trivector gavo Kauno miesto uzsakyma sudaryti
visuomeninio transporto restruktirizavimo plana. Pagrindinés uzduotys —
1Sanalizuoti toliau iSvardytus klausimus ir teikti su jais susijusius
patarimus:

» Visuomeninio transporto paslaugy koncepcija

» Visuomeninio transporto imoniy struktiira

» Visuomeninio transporto organizaciné ir teisin¢ bazé

» Vezti keleivius reguliariais marsrutais (mikro)autobusais konkursai

» Reikalingos investicijos ir troleibusy pagrindimas

Galutinis rezultatas bus veiksmy ir igyvendinimo planas, sudarytas
remiantis pirmiau iSdéstytomis pagrindinémis uzduotimis.

Si ataskaita yra D6 dalis “Reikalingos investicijos ir troleibusy
pagrindimas”. Joje aptariamas investicijy { nauja visuomeninio transporto
infrastruktiira, iskaitant troleibusy sistema, poreikis. Svarbiausia —
padaryti visuomeninj transporta patrauklesni keleiviams ir efektyvesni bei
tvaresni ateityje operatoriams ir Kauno miestui.

Su visuomeninio transporto infrastruktiros klausimais “Trivector” dirba
jau 15 mety. Jonkoping, Svedija, atidaré magistralini autobusy tinkla su
nemazai prioritetiniy priemoniy 1996 m. 2003 m. Landskrona apidaré
pirma troleibusy tinkla Svedijoje nuo 1940, “Trivector” &a buvo
pagrindinis konsultantas. Sis projektas yra pagristas miisy Ziniomis apie
magistraliniy autobusy tinkly infrastruktiira ir troleibusy galimybes.

Projektas vykdomas Kauno miesto vardu per Europos rekonstrukcijos ir
plétros banka (ERPB). Si projekta finansavo Svedijos tarptautiné plétros
agentiira (SIDA). Su Siuo projektu dirbo Sie asmenys:

Dr Eng Per Gunnar Andersson, “Trivector Traffic AB”

M Sc Bjorn Wendle, “Trivector Traffic AB”

M Sc¢ Emma Morin, “Trivector Traffic AB”

M Sc Daniel Svanfelt, “Trivector Traffic AB”
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1. |Jvadas

Darant iSvadas remiantis ankstesnémis Kauno visuomeninio transporto
projekto dalimis, reikia apZvelgti investicijy { visuomeninio transporto
sektoriy poreiki ir, ypac, pagristi bet kokius investiciju i troleibusus ir su
troleibusais susijusia infrastruktiira (pastotes ir orinius laidus), poreikius
Tai apimty investiciju { miesto autobusus ir troleibusus lyginamaja
SWOT analizg, iskaitant finansinius, aplinkosaugos ir socialinius
aspektus. Cia taip pat apibendrinamos jvairios tokiy investicijy
finansavimo alternatyvos.






2.  Infrastruktiiros
investicijos

Si dalis yra pagrista rezultatais ir identifikuotais naujos infrastruktiiros

poreikiais, kad visuomeninis transportas tapty patrauklesnis,

efektyvesnis ir patikimesnis, kaip pristatyta pirmoje projekto
“Visuomeninio transporto paslaugy koncepcija” dalyje.

2.1 Autobusy juostos ir sankirtos

Mes nustatéme keleta gatviy, kur svarbu visuomeniniam transportui
suteikti pirmuma. Zemélapyje visos gatvés pazymétos raudonai.

W

Pramones prospektas

Paveikslélis 2.1 VT pirmumo poreikis Kaune.

Visose paveikslélyje raudonai pazymétose gatvése reikia pirmumo
priemoniy, pvz., autobusy juosty ir Sviesofory. Autobusy juostos gali
buti jvairios:

1. Gatvés viduryje, stulpai troleibusy laidams Sonuose.
2. Gatvés viduryje, stulpai troleibusy laidams viduryje.
3. Salikelése, stulpai troleibusy laidams Sonuose.



i lae a=0 ot alil

Paveikslélis 2.2 Autobusy juosta per viduri, stulpai Salikeléje.

Si strategija nagrinéjama Savanoriy prospekto dalyje. Sis sprendimas
pateiktas kitame paveikslélyje. Jis leidzia statyti automobilius beveik
visoje gatvés dalyje (zalia spalva paveikslélyje). Autobusy stoteliy
vietose néra vietos automobiliy statymui. Kelias turi aplenkti autobusy
stotelés sala, o tai padés sulétinti vaziavima ir padidinti eismo sauguma.

Paveikslélis 2.3 Autobusy juosta gatvés viduryje, Savanoriy pr.
Pavyzdys.

Paveikslélis 2.4 Autobusy juosta per viduri, stulpai irgi per vidurj.
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Mes rekomenduojame, kad autobusy juosta biity gatvés viduryje, tada
Salikelése bus galima statyti automobilius. Jei gatvéje nereikia vietos
automobiliy statymui, autobusy linija gali biti ir kelkrastyje.

Paveikslélis 2.5Autobusy juosta Salikeléje.

Jei troleibusy infrastruktiiros lygis Siandien yra geras, o esantys laidai
yra Salikelése, geriausias sprendimas biity nutiesti autobusy juosta
Salikeléje, 1iSlaikyti esama troleibusy sistema ir pripazinti, kad
automobiliy statymas yra neimanomas. Jei troleibusy infrastruktiira
reikia modernizuoti, tai puiki galimybé perkelti autobusuy linijas | gatvés
viduri. Tai daroma dél oriniy laidy sistemos atnaujinimo.

Visos autobusy linijos naudojamos tik autobusams. Jei jomis bus
leidziamas ir kitas eismas, pvz., taksi, biity sunku sukontroliuoti
neteiséta naudojimasi autobusy juostomis. Miesto centre autobusuy
juostos i8sidésciusios prie vienpusiy keliuy deSiniosios Salikelés. Bendras
siilomy autobusy juosty ilgis yra 20,0 km.

Visose sankryzose su Sviesoforais autobusy juostose turi buti iranga,
nustatanti autobusy pirmenybe. Kai kuriose sankryzose, kur daug
autobusy visomis kryptimis, reikia priimti sprendima, kuriomis
kryptimis yra didziausias pirmenybé. Taip pat reikia atlikti Sviesofory
valdymo {rangos inventorizacijq ir nustatyti, ar sankryzos jau parengtos
skirti pirmenybg visuomeniniam transportui.

Paskaiciuota, kad i8S viso reikia 5—7 mln. lity.

2.2 Autobusy stotelés ir susikirtimo
vietos

Ir autobusy stotelés, ir pagrindiniai susikirtimo taSkai turi biiti
modernizuoti, parodant keleiviams, kad visuomeninis transportas Kaune
yra svarbus. Autobusy stotelés yra visuomeninio transporto simbolis ir
labai svarbi rinkodaros priemoné¢ vairuotojams, kurie kasdien



pravaziuoja pro autobusy stoteles. Jei autobusy stotelés bus patrauklios
architekturiskai, padidés ir visuomeninio transporto patrauklumas. Tai
svarbi visuomeninio transporto rinkodaros dalis.

Mes rekomenduojame priskirti kiekviena stotele tam tikrai kategorijai,
kuri biiti pagrista autobusy stotelés naudojimu. Kuo daugiau keleiviy,
tuo aukstesnis turéty biiti autobusy stotelés lygis. Kitoje dalyje mes
pateikiame tokios autobusy stotelés struktiiros standarto pavyzdi.

Lentele 2.1. Autobusy stotelés su jranga.

Autobusy stotelés
kategorija

Minimalus jrangos lygis

Perlipimo vietos

Autobusy stotelé

> 20 ilipimy per diena

Autobusy stotelé
> 20 ilipimy per diena

Pastoge ir suoliukas, apSvietimas ir informacijos lenta.
Informacija apie bilieto kaina, marsruty tinklo Zemélapis,
aplinkiniy viety zemélapis.

Salikelés aukstis 16 cm

Apciuopiamos linijos prie ilipimo vietos ir link jos.
Autobusy stotelés Zenklas su visy marSruty tvarkarasciais.
Geras apylinkiy aps$vietimas.

Pagrindinése susikirtimo vietose taip pat reikia susikirtimo
vietos zemélapio, ekrany ar kity iSkabuy, kuriose bty
dinamiskai pateikiama informacija, garsiakalbiy (dispeceriy
pranesimai)

Pastoge ir suoliukas, apSvietimas ir informacijos lenta.
Informacija apie bilieto kaina, marSruty tinklo Zemélapis,
aplinkiniy viety zemélapis.

Salikelés aukstis 16 cm

Apciuopiamos linijos prie ilipimo vietos ir link jos.
Autobusy stotelés Zenklas su tvarkara$¢iais

Geras apylinkiy apsSvietimas.

Salikelés aukstis 16 cm

Apciuopiamos linijos prie {lipimo vietos ir link jos.
Autobusy stotelés Zenklas su tvarkaraS¢iais

Geras apylinkiy apSvietimas.

Kitame paveikslélyje pateikiami pavyzdziai, kaip gali buti suprojektuota

autobusy stotelé.



Paveikslélis 2.6. Autobusy stotelé su >20 ilipimy per dienq, Saltinis
Skanetrafiken, Svedija

Paveikslelis 2.7. Autobusqutotelé su < 20 {lipimy per dienq, Saltinis
Skdnetrafiken, Svedija

Svarbu, kad jungtys su autobusy stotelémis butu patrauklios ir
pritaikytos nejgaliesiems. Jungtis apibréZiama, kaip pésciyju takas 50—
100 m atstumu iki autobusy stotelés.



Pagrindinés perlipimo vietos:

e miesto centras, Kauno pilis
e Savanoriy prospekto, Taikos prospekto ir Tvirtovés g. sankryza

Kitos svarbios perlipimo vietos yra Neries krantin¢/Varniy g. ir Veiveriy
g./J.Bakanausko g. Paskutinioji vieta — magistraliniy marSruty ir
Salutiniy autobusy marsruty susikirtimo vieta.

@

Kauno Pilis @:

/

Paveikslélis 2.8. Svarbiis perlipimo taskai Kaune.

@, Bis station
@ Railway station

Veiveriu gatvé

Kiti svarbiis perlipimo taskai yra pagrindin¢ tarpmiestiniy autobusy
stotis ir geleZinkelio stotis.

Svarbu suprojektuoti susikirtimo taSkus taip, kad biity maksimaliai
sumazintas poreikis keleiviams pereiti gatve. Reikia iSanalizuoti
kiekvieno atskiro susikirtimo taSko pagrindines susikirtimo kryptis.

Paveikslélyje pateikiame pagrindiné susikirtimo vietos iSdéstyma
keturiy juosty sankryzoje. Pagrindinés susikirtimo kryptys nurodytos
raudonomis rodyklémis.



Salutiné
kryptis

Pagrindiné
kryptis

Paveikslélis 2.9. Susikirtimo keturiy juosty sankryzoje principas

Autobusy stotelés turi buiti labai arti susikirtimo viety, kad ¢&jimo
pésCiomis atstumai biity kuo mazesni. Vienoje gatveje stoteles turi biiti
pries susikirtimo vietas, o kitoje — uz.

Susikirtimo vieta miesto centre yra pagrindinis taSkas, kuris turi biiti
vietoje, kuria kerta visi magistraliniai autobusy marsrutai. D¢l vienpusio
eismo gatviy sistemos miesto centre, néra prasmes visiems
magistraliniams autobusy marSrutams eiti abiem kryptim. Vienas
sprendimas biity leisti visiems autobusams ir troleibusams pravaziuoti ta
pati taSka — buvusia galutiné stotelg prie Kauno pilies.

Paveikslélis 2.10. Pagrindinés sankirtos prie Kauno pilies principas.
Isdeéstymas yra viena is keliy idéjy ir parodo erdve is viso 23
autobusams.
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3. Investicijos j troleibusy
sistemos infrastruktiirg

Pirmoje projekto dalyje D1 “Visuomeninio transporto paslaugy
koncepcija” troleibusy sistema apibiidinama, kaip Kauno visuomeninio
transporto asis. Troleibusai neterSia aplinkos, taupo energija ir dél savo
infrastruktiiros juos lengva suprasti keleiviams.

Kauno troleibusy sistema pradéjo veikti 1965 m. Ji plétési visus tuos
metus ir paskutinj karta sistema buvo pratesta 2004 m. gruodj. Siuo
metu, 2006/2006 m. Zziema, priimta sprendimas pratgsti troleibusuy
infrastruktira i Silainius.

Veikla 2004 m. davé 10,0 milijony transporto priemonés kilometry,
kuriy bendros sanaudos sieké 24,2 mln. lity. Lentel¢je pateikiamas

palyginimas su dyzeliniais autobusy operatoriais Kaune 2004 m.

Sqnaudos 2004 m. Kaune (mlin. lity)

Troleibusai Dyzeliniai autobusai
Elektros laidai
Pastoté 2,9
Transporto priemonés 1,5
Kitos sanaudos 2.4 2,6
Atsarginés dalys, kt. 1,3 1,5
Darbinis kuras 33 6,6
Darbuotojai 14,3 9,4
IS viso 24,2 21,6
Sanaudos vienam 2,42 litai/km 2,77 litai/km
transporto priemonés
kilometrui

I troleibusy sanaudas itrauktos ir elektros skyriaus (2,5 mln. lity) bei
biliety kontrolés (0,6 min. lity) sanaudos. Jei iSskai¢iuosime Sias
sanaudas iS bendry troleibusy veiklos sanaudy, 2004 m. bendros
sanaudos buvo 21,1 mlin. lity, kas yra 2,11 lity/km.

Mazos troleibusy sanaudos labiausiai yra dél per mazy pakartotiniy
investicijy i troleibusy infrastruktiira. [domu, kad kuroe sanaudos yra:

e 0,33 It./km troleibusams
e 0,85 It./km dyzeliniams autobusams

Troleibusai

Siandien vazingjantys troleibusai “Skoda” pagaminti 1970 — 1996 m. Jei
troleibusy sistema bus pagrindiné visuomeninio transporto asis,
akivaizdu, kad labai reikés naujy troleibusy.
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Kauno troleibusy amzius 2005 m.

Maziaunei 5-10mety 11-10mety 16-10 mety  Senesni nei IS viso
5 metai 21 mety
0 17 4 80 52 153

Remiantis §io projekto D1 dalimi, reikia 102 sujungty troleibusy ir 51
standartinio troleibuso, kad bty galima aptarnauto Kauno magistralini
autobusuy tinkla.

Bendras dirbanc¢iy autobusy skai¢ius, kurio riekia visam naujam
tinklui, yra (skliausteliuose bendras transporto priemoniy skaicius,
iskaitant ir atsargines transporto priemones):
e 92 sujungti troleibusai (102)
46 standartiniai troleibusai (51)
24 dyzeliniai autobusai (27)
108 dyzeliniai autobusai (119)
30 mikroautobusy (34)

Kadangi troleibusai yra 20 miety, kiekvienais metais reikia vidutiniSkai
8 naujy transporto priemoniy. Kadangi troleibusai yra brangesni uz
autobusus, rekomenduojame kas dvejus metus parka atnaujinti 25
naujais troleibusais. Kad vidutinis troleibusy amzius tapty pakenciamas,
25 seniausius troleibusus reikia pakeisti kiek ijmanoma greiiau. Sis
keitimas jau prasidéjo, nes nusprgsta 2005 m. nupirkti 50 naujy
standartiniy troleibusuy.

Siandien rinkoje yra nemazai troleibusus gaminanciy bendroviy, pvz.:

e Van Hool / Kiepe, Siuo metu uzsakymas Italijai (12 m ir 18 m)
e Neoplan / Kiepe, daug uzsakymy praéjusiais metais (12 m ir 18 m)
e Hess/Kiepe, daug uzsakymy Sveicarijoje, brangis (12, 18 ir 25 m)

Visi autobusai su Kiepe elektros sistema paprastai yra labai brangts.
Tarp gamintojy, galin¢iy pasiiilyti pigesni sprendima mes radome:

e Solaris / Cegelec, daug uzsakymu Sveicarijai ir taip pat Vilniui (12, 15 ir 18
m)

e Irisbus-Karossa / Skoda, naujas Tr 24 ir Tr 25, keletas uzsakymy Cekijai ir
Slovakijai (12 ir 18 m)

e Neoplan / Ganz, gana naujas derinys, néra atsiliepimy (12 ir 18 m)

Taip pat yra gamintojy Rusijoje, Baltarusijoje ir Ukrainoje, bet néra
jokiy atsiliepimy apie tiekima 1 ES Salis.

Pastotés

Siandien Kauno troleibusy sistemoje yra deSimt pasto¢iy. Jos pastatytos
1965 — 1993 m. Pastotés tiekia elektra | laidus (600 volty nuolatiné
srove). Jos taip pat pavercia 10kV kintamaja srove 600 volty nuolatine
srove.
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' KAUNO MIESTD

KONTAKTINIO TINKLO
SCHEMA

Paveikslélis 3.1. Troleibusy infrastruktira Kaune.

B ) CWTTY
Paveikslelis 3.2.
pastotyje

Pastociy kontrolés centras, esantis 5-oje

PastoCiy biiklé yra jvairi ir pazyméta paveikslélyje zemiau. Per 2006
metus reikia modernizuoti tik viena pastotg, o dar tris reikia
modernizuoti iki 2011.
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Kauno troleibusy infrastruktira
Pastotés

= Upgrade 2006 (very bad)

Upgrade 2007-2011 (bad)
Upgrade 2011-2016 (not bad)
Upgrade after 2016 (good)

Paveiksléelis 3.3. Kauno pastociy bikle 2005 m. Raudonas (red) -
Modernizuoti 2006 m, (labai bloga), purpuras (purple) - Modernizuoti
2007-2011 (bloga), geltonas (yellow) - Modernizuoti 2011-2016
(nebloga), Zalias (green) - Modernizuoti po 2015 m. (gera)

Po paskutinés inventorizacijos buvo nustatyta, kad pastociy biiklé yra
blogesné, nei manyta pirming¢je ataskaitoje. Viena pastote reikia kuo
greiCiau pakeisti. Pirmoji pastoté turéty biiti uzdaryta, kai troleibusy
marSrutas bus pakeistas dyzeliniy autobusy marSrutu. UZzdarymo
priezastys yra dvi: 1) Panemunés tilto rekonstrukcija, 2) magistralinio
marsruto pertvarkymas Panemunés rajone.

Pastociy sqraSas (Saltinis: “Autrolis”)

Adresas Numeris Pastatyta Modernizavi
mas
Kaunas, Islandijos pl.209 12 1993 Po 2016
Kaunas, A.Juozapaviciaus pr.3 1 1965 2011-2016
Kaunas, Girstupio g.9a 5 1970 2007-2011
Kaunas, Dubysos g. 15 8 1976 2011-2016
Kaunas, Partizany g.58 9 1977 2007-2011
Kaunas, Pramonés pr.23a 4 1968 2007-2011
Kaunas, R.Kalantos g.79 6 1971 2011-2016
Kaunas, Ukmergeés g. 1 10 1986 Po 2016
Kaunas, Puodziy g.8/Druskininky 7 2 1965 2006
Kaunas, Savanoriy pr.239 b 3 1968 2011-2016
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Orinis tinklas
Orinis tinklas kai kuriose vietose yra labai senas. MarSrute | Zemuosius
Sancius vis dar naudojami betoniniai stulpai nuo 1965 m.

Kiekvienais metais pakeiCiama mazdaug 3 km dvigubuy laidy ir 20
stulpy. IS viso sistemoje yra 3700 metaliniai ir 307 betoniniai stulpai.
Labai reikia naujuy stulpy, o dvideSimties stulpy pakeitimas per metus
nepakankamas, kad sistema veikty ateityje. Svarbu rasti léSy troleibusy
orinio tinklo stulpy pakeitimui.

Laidai keiCiami, kai ju skersmuo tampa mazesnis nei 9,1 mm. Nauji
laidai yra 10 mm skersmens. Laidai kei¢iami, kai tik to reikia: mazdaug
kas 5 metus miesto centre ir kas 10 mety jprastuose priemiesc¢iy
marsrutuose.

Laidy buklé néra labai bloga. Viena atkarpa centre turi biiti pakeistai per
kitus metus. Iki 2011 m. laidus reikia pakeisti Savanoriy pr. ir A.
Juozapaviciaus pr. Miesto centre bendras ilgis yra 1925 m. vienguboje
linjjoje ir 1075 m. dviguboje linijoje. Savanoriy pr. Dviguboje linijoje
ilgis yra 2800 m. Galiausiai, ilgis A. Juozapaviciaus pr. Yra 3400 m., o
bendras vienguby liniju laidy ilgis yra 16,5 km.

[
Kauno troleibusy infrastruktira

Laidai [‘L—\

S X

Vs R

mark with colour

= |pgrade 2006 (very bad)

mmm |pgrade 2007-2011 (bad)
Upgrade 2011-2016 (not bad)
Uparade after 2016 (good)

Paveikslélis 3.4. Troleibusy laidy bukle Kaune 2005 m.
(Saltinis: “Autrolis”). Raudonas (red) - Modernizuoti 2006 m, (labai
bloga), purpuras (purple) - Modernizuoti 2007-2011 (bloga), geltonas
(vellow) - Modernizuoti 2011-2016 (nebloga), zalias (green) -
Modernizuoti po 2015 m. (gera)

Stulpai ir sieniniai kabliai yra svarbi infrastruktiiros dalis. Standartas yra
pakenciamas. Keisti reikia taip pat, kaip ir laidus.
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Kauno troleibusy infrastruktura
Stulpai ir sieniniai kabliai L

S X

/4 T~

mark with colour

wmmm ||pgrade 2006 (very bad)

mmm ||pgrade 2007-2011 (bad)
Upgrade 2011-2016 (not bad)
Uparade after 2016 (good)

Paveikslélis 3.5. Troleibusy stulpy ir sieniniy kabliy biiklé
Kaune 2005 m. (Saltinis: “Autrolis”). Raudonas (red) - Modernizuoti
2006 m, (labai bloga), purpuras (purple) - Modernizuoti 2007-2011
(bloga), geltonas (vellow) - Modernizuoti 2011-2016 (nebloga), zalias
(green) - Modernizuoti po 2015 m. (gera)

Taip pat reikia naujy jungikliy ir kryzmiy oriniame tinkle. Siandien
naudojama sistema tose vietose leidZia vaZziuoti tik 10 km/h. Siandien
yra tiekéjy, sitlanciy jungiklius ir kryzmes, kurios leidzia vaziuoti 50
km/h. Pakeitimas ir modernizavimas leisty pagreitinti troleibusy
sistema.

Reikia mazdaug 1,2 min. lity infrastruktiirai modernizuoti, kad greitis
bty didesnis. Tai apima visy jungikliy ir kryZzmiy pakeitima sistemoje,
taip pat izoliaciniy medziagy ir i§lanky laikikliy.

Investicijy poreikis troleibusy infrastruktiirai atnaujinti (milijonai lity)

2006 2007-2010 2011-2016
Jungikliai, kt. 1,2 - -
Laidai ir stulpai 1,0 4,0 6,0
Pastotés 1,0 3,0 4,0
IS viso 32 7,0 12,0

D1 ataskaitoje sitlomas magistralinis autobusy tinklas. Galutinai
apibendrinant vizija, kad visi magistraliniai marSrutai, iSskyrus 9
numer]j, pakeiCiami troleibusais, reikia naujos infrastruktiiros. Galima
nustatyti keturias skirtingas dalis: Silainiai (2 ir 3 dalis), Vydino aléja ir
Silainiy rajonas (4 dalis) ir apsisukimas naujame susikirtimo taske prie
Kauno pilies. Investicijy poreikis parodytas zemiau esancioje lenteléje.
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Investicijy poreikis naujai troleibusy infrastruktiirai (milijonai lity)

Silainiy ~ Silainiy ~ Vydino algjair  Kirtimosi
rajonas rajonas Silainiy rajonas — taskas
-2 -3 4 Kauno pilis
Atstumas (km) 4,7 3,7 3,0+1,6+0,5 1,8
Laidai ir 7,7 5,5 7,6 2,7
stulpai
Pastotés 4,0 - - -
IS viso 11,7 5,5 7,6 2,7

Naujai infrastruktiirai, norint padengti beveik visa magistralini autobusy
tinkla laidais, i$ viso reikia 28 mln. lity. Tai pagrista antros pakopos
pratgsimo i Silainiy rajona paskaiciavimais.

2891
Q
K>
~
%
X5
2912
d
New trolleybus infrastructure
Kauno Pilis interchange
Silainai area 2
e Silainai area 3
Vyduno aleja + Silainai area 4
Paveikslélis 3.6. Keturios naujos troleibusy infrastruktiiros

fazés Kaune.

Transporto priemoniy eksploatacija

Eksploatacijos salygos ir patirtis yra gera, ir, jei bus nupirkti nauji
sujungti troleibusai, nekils jokiu problemy dél sujungtu autobusuy
eksploatacijos.

Stiprioji troleibusy sistemos pusé

e Mes zinome, kad Kaunas Siandien gerai iSmano troleibusy ir
autobusy infrastruktira. Tas iSmanymas yra didelé vertybé,
kalbant apie galimybes atnaujinti troleibusy sistema. Surinkti
Zinias apie troleibusus nuo nulio yra gana brangu.

e Pastotés yra senos, bet geros, tod¢l jas galima naudoti dar
daugeli mety.

e Gyventojams troleibusai patinka labiau uz dyzelinius autobusus.

e Troleibusai visiskai neterSia aplinkos ir yra palankis aplinkai.
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Elektra galima pagaminti daugeliu ivairiy budy, taigi nereikia
laikytis vieno energijos Saltinio, o tai uztikrina lankstuma.
Troleibusai labiau taupo energija nei dyzeliniai autobusai. Jie
sunaudoja mazdaug 40 proc. energijos, kurios reikia dyzeliniams
autobusams. Troleibusams reikia mazdaug 2kWh/km, o
dyzeliniams autobusams — 5-7 kWh/km.

Silpnoji troleibusy sistemos pusé

Troleibusams reikia naujos infrastruktiiroms, o tam reikia pinigu.
2004 m. atidarytas mazdaug 4 km ilgio marSrutas kainavo 3
milijjonus lity, kas yra 0,75 mln. Lity uz kilometra, ir tai —
neiskaiCius pastotés.

Troleibusai yra brangesni uz dyzelinius autobusus. Naujas
troleibusas kainuoja mazdaug 50% daugiau nei dyzelinis
autobusas.

Troleibusy sistemos galimybés

Jei troleibusy sistema biity atnaujinta pakeiciant stulpus ten, kur
to reikia, sistema bty aplinkos neterSianti pagrindiné Kauno
visuomeninio transporto sistemos asis.

Troleibusy sistema lengviau suprasti nei autobusy, kadangi
infrastruktiira parodo, kur galima rasti visuomeninj transporta.

Jei troleibusai biity naudojami dazniausiuose marSrutuose,
bendras energijos sunaudojimas visuomeninio transporto
sistemoje galéty biiti labai mazas.

Troleibusy sistemos grésmés

LéSy naujiems stulpams ir troleibusams stoka.

Jei nebus investuojama | naujus stulpus ir troleibusus
artimiausiais metais, iSkils didel¢ grésmé uzdaryti kai kurias
sistemos dalis dél blogos stulpu ir transporto priemoniy biiklés.
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4. Finansavimas

Finansavimo poreikis yra pagristas 2 ir 3 dalies diskusijomis, t.y. visus
magistralinius marsrutus, i§skyrus viena, aptarnauja troleibusai. Mes taip
pat siilome, kad naujasis tinklas pradéty iki galo veikti 2010 m.

Investicijos per artimiausius 10 mety (skaiciai arba km)

E &8 &8 &8 £ z g8 ¢ X &
& &8 &8 &8 &8 &8 &8 &8 &8 <&
Operatoriai
Sujungti troleibusai 25 25 26 26
Standartiniai troleibusai 51
Sujungti dyzeliniai 10 10 7
autobusai
Standartiniai  dyzeliniai 10 10 10 10 10
autobusai
Transporto skyrius
Jungikliy ir kt. x
modernizavimas
Laidy, stulpy  x X X X X X X X X X
modernizavimas
Pastociy 1 1 1 1 1 1 1 1
modernizavimas
Nauji troleibusy 2,3 24 3,7 2,5 2,6
marsrutai
Autobusy juostos X X X X
Susikirtimo vietos X X
Biliety  sistema, isk. X

realaus laiko informacija

Investicijas mes apskai¢iavome remdamiesi Siomis sagnaudomis:

®  Sujungti troleibusai

Nauja pastoté

Standartiniai troleibusai

Sujungti dyzeliniai autobusai
Jungikliy ir kt. atnaujinimas
Laidy, stulpy modernizavimas

PastoCiy modernizavimas

Nauji troleibusy marsrutai

1,4 min. lity

1,0 min. lity

Standartiniai dyzeliniai autobusai

1,2 min. lity
0,3 litai/km

2,0 mln. lity
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1,5 litai/km



Investicijos per artimiausius 10 mety (min. lity)
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Transporto priemonés

Standartiniai troleibusai 52

Sujungti troleibusai 18 18 18 18 18 18 18 18

Sujungti dyzeliniai 10 10 7

autobusai

Standartiniai  dyzeliniai 35 35 35 35 35 35 35 35 35

autobusai

Reinvesticijos j troleibusy infrastruktiirg

Jungikliy ir kt. 1,2

atnaujinimas

Laidy, stulpy 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
modernizavimas

Pastociy 2 1 1 1 1 1 1
modernizavimas

Kasmetiné prieZiiira ir troleibusy infrastruktiiros keitimas

Priezitira 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
I§ viso 5 68 35 32 24 24 24 24 24 24
Nauja troleibusy infrastruktiira — magistraliniam autobusy tinklui

Laidai ir stulpai 35 36 56 38 39

Pastotés 2 2

Is viso 11 73 40 35 28 24 24 24 24 24
Kita infrastruktira

Autobusy juostos 2 2 2 2

Perlipimo vietos 35 4

Biliety prekyba ir realus 13

laikas

Is viso 11 88 42 41 34 24 24 24 24 24

Nuo 2016 m. infrastruktiira ir transporto priemonés bus atnaujinti ir
modernizuoti. [prastas transporto priemoniy atnaujinimas yra itrauktas i
veiklos sanaudas, pateiktas D1 dalyje ‘“Visuomeninio transporto
paslaugy koncepcijoje”.

Finansavimas gali biiti i§ jvairiy Saltiniy:

restruktirizuojant tinkla, kad biity integruota visuomeninio
transporto sistema, veikianti efektyviau

Daugiau keleiviy, nes visuomeninio transporto sistema
patrauklesné

Paskola

ES struktiiriniai fondai

VieSo ir privataus sektoriaus partnerysté naujam susikirtimo
taSkui prie Kauno pilies Prie susikirtimo taSko esanti Zemé bus
patrauklesné jvairioms parduotuvéms ir prekybos centrams
centre.
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Finansavimas artimiausius 10 mety

Finansavimo forma:

Operatorius

Sujungti troleibusai
Standartiniai troleibusai

Didesnis efektyvumas

Sujungti dyzeliniai . . . Paskola arba miesto
. Didesnés pajamos .

autobusai . . . iy biudZetas
C . . . Didesnis VT biudzetas

Standartiniai  dyzeliniai

autobusai

Transporto skyrius

Jungikliy ir kt.

atnaujinimas . .

. D fekt .
Laidy, stulpy ¥desn1.s clextyvumas Paskola arba miesto
modernizavimas Didesnés pajamos biudzetas

.. Didesnis VT biudzetas
PastoCiy
modernizavimas
Naugl ' troleibusy ES struktiiriniai fondai Pgsksﬂa arba miesto
marsrutai biudzetas
Autobusy juostos ES struktiiriniai fondai .
. . . e Paskola arba miesto
Didesnis VT biudzetas S
. . biudzetas
Mazesnés veiklos sanaudos
Perlipimo vietos Didesnis VT biudzetas .
VA Paskola arba miesto
VieSo ir privataus biudsetas
sektoriaus partnerysté
Biliety sistema, isk. Paskola arba miesto

ES strukturiniai fondai

realaus laiko informacija biudzetas

D1 dalyje “Visuomeninio transporto paslauguy koncepcija” pateiktos
veiklos sanaudos. Zemiau pateikta lentelé yra pagrista integruotu tinklu
ir apima kapitalines sanaudas transporto priemonéms. Toliau mes
prid¢jome  kapitalines  sanaudas  troleibusy infrastruktiirai ir
apskaiCiavome bendras troleibusu sanaudas vienam km. Sis
apskaiCiavimas yra pagristas viso realiai egzistuojancio troleibusy tinklo
verte, kuri yra 120 mln. lity. Nusidévejimo laikotarpis yra 50 mety, o
paliikanos yra 4%. Metinés kapitalinés sanaudos bus 5,6 mln. lity.
Metinés sanaudos naujai infrastruktiirai, kaip apibiidinta pirmiau, yra 1,3
mln. lity per metus. I$ viso yra 6,9 min. lity arba 0,71 litas kiekvienam
troleibuso kilometrui.

Sujungti Standartiniai Sujungti Standartiniai  Mikroautobu
troleibusai troleibusai dyzeliniai dyzeliniai sai
autobusai autobusai

Lt./km 3,71 3,34 4,53 4,01 2,19
mln. km/metus 6,5 3,2 1,7 7,0 2,1
mlin. lity/metus 241 10,7 7,7 28,1 4,6
Troleibusy
infrastrukttra 0,71 0,71 - - -
mln. lity/metus
Lt./km 4,42 4,05 4,53 4,01 2,20

Bendros metinés sanaudos troleibusams yra tokios pacios kaip ir
dyzeliniams autobusams. Kadangi lenteléje pateiktos sanaudos apima
kapitalines sanaudas naujai transporto priemonei, kaina vienam
kilometrui yra didesné, nei mokama operatoriams 2005. Skirtumas tarp
Siandienos mokéjimo ir skaiCiy lenteléje yra suma, kurios reikia, kad
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buty galima apmokéti dyzeliniy autobusy (daugiausia 12 mety senumo)
ir troleibusy (daugiausia 20 mety senumo) veikla ir prieziiira.

Skai¢iavimai yra pagristi Siandienos kainomis dyzeliniam kurui ir
elektrai. Ateinanciais metais tikétina, kad dyzelinio kuro kaina augs
greiCiau nei elektros. Konkurencija elektros rinkoje yra didesné nei
naftos rinkoje ir dél to troleibusai ateityje greiCiausia duoty geresniy
rezultaty.
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