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Jzanga

2005 m. birzeli ,Trivector gavo Kauno miesto uzsakyma sudaryti
visuomeninio transporto restruktirizavimo plana. Pagrindinés uzduotys —
1Sanalizuoti toliau iSvardytus klausimus ir teikti su jais susijusius
patarimus:

» Visuomeninio transporto paslaugy koncepcija

» Visuomeninio transporto imoniy struktiira

» Visuomeninio transporto organizaciné ir teisin¢ bazé

» Vezti keleivius reguliariais marsrutais (mikro)autobusais konkursai

» Reikalingos investicijos ir troleibusy pagrindimas

Galutinis rezultatas bus veiksmy ir igyvendinimo planas, sudarytas
remiantis pirmiau iSdéstytomis pagrindinémis uzduotimis.

Si ataskaita — D1 visuomeninio transporto paslaugy koncepcija, kurioje
aptariamas visuomeninio transporto paslaugy Kaune modernizavimo
galimybés. Svarbiausia — padaryti sistema patrauklesng keleiviams ir
efektyvesng bei tvaresng ateityje operatoriams ir Kauno miestui.

Si ataskaita yra pagrista Kauno visuomeninio transporto vizija nuo 2003 ir
keturiais pagrindiniais Zodziais: “paprasta ir suprantama”, “greita”,
“patrauklu transporto priemonéms” ir “gera informacija”.

Projektas vykdomas Kauno miesto vardu per Europos rekonstrukcijos ir
plétros banka (ERPB). Si projekta finansavo Svedijos tarptautiné plétros
agenttra (SIDA). Su siuo projektu dirbo Sie asmenys:

Dr Eng Per Gunnar Andersson, “Trivector Traffic AB”

M Sc Bjorn Wendle, “Trivector Traffic AB”

M Sc¢ Emma Morin, “Trivector Traffic AB”

M Sc Daniel Svanfelt, “Trivector Traffic AB”
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1. Kauno visuomeninio
transporto organizaciné
strategija

Visuomeninio transporto sistema turi buti patraukli, saugi ir
nekenksminga aplinkai, ji turi biiti lengva suprasti ir naudotis. Prireikus
vaziuoti Kaune, ji turéty biiti pirmasis pasirinkimas. Pagrindinis
uzdavinys — geriausiai tenkinti keleiviy interesus. (Techninés uzduoties
santrauka)

2003 m. lapkri¢io 27 d. Kauno miesto taryba patvirtino Kauno
visuomeninio transporto organizacing strategija. Pagrindiniai Kauno
visuomeninio transporto principai apibendrinami ir pateikiami kaip 15
punkty. Jie yra ir Sios studijos pagrindas.

1. Kiek tik galima patenkinti miesto gyventojuy transporto poreikius.

2. Optimaliai panaudoti savivaldybés 1éSas visuomeniniam
transportui.

3. Keleiviy pagrindiniy traukos centry sujungimas.

4. Greitas atvykimas i paskirties vieta.

5. Minimalus transporto priemoniy poveikis aplinkai.

6. Operatyvus atsakas i rinkos poky¢ius.

7. Transporto priemoniy punktualumo uztikrinimas — vez¢jo darbo
kontrolé.

8. Optimalus transporto priemoniy talpos iSnaudojimas.

9. Tikslios informacijos pateikimas keleiviams ir jos operatyvus
atnaujinimas.

10. Visuomeninio transporto, kaip saugiausios transporto risies,
plétra.

11. Vidinio tranzito transporto srauty sumazinimas miesto centre ir
senamiestyje.

12. Visuomeninio transporto pirmenybé prie§ kitas transporto
priemones.

13. Pirmenybé tokioms visuomeninio transporto priemonéms,
kuriuos leidZia turéti vieninga biliety sistema ir keisti transporto
priemones.

14. Visuomeninio transporto, kaip ekologiskos ir sauguos transporto
rusies, reklamavimas.

15. Visuomeninio transporto, kaip saugaus gyvenimo modelio,
reklamavimas.

Taciau visuomeniniam transportui triiksta ilgalaikio, ap¢iuopiamo ir
iSmatuojamo tikslo. Tiksly pavyzdziai:



1 lygis: Siandien islaikyti visuomeniniu transportu vaZzinéjanéiy
keleiviy skaiciy.
2 lygis: Kasmet padidinti keleiviy skaiciy X% (3, 4, 5%)

3 lygis: Visuomeninio transporto rinkos dalis sudaro X% (20, 25,
30%)
4 lygis: Visos naujai organizuojamos kelionés Kaune turéty biiti

visuomeniniu transportu.

Kiekvienas tikslas reikalauja, kad buty nustatytas tam tikras
visuomeninio transporto standartas, o tam savo ruoztu reikia sprendimo
del tam tikro biudzeto visuomeniniam transportui Kaune.

Pagrindinis iSmatuojamas tikslas, kuri mes pasirinkome, kaip pagrinda
projektui, yra 1 lygio tikslas: Siandien iSlaikyti visuomeniniu
kadangi privaciy mikroautobusy skaicius nuolat maze¢ja ir keleiviai lieka
be visuomeninio transporto.



2. Kaip jgyvendinti vizija?

2.1 Uzdaviniai ir veiksmai

Kad bty igyvendinta visuomeninio transporto sistemos vizija Kaune,
poky¢iai reikalingi visose $esiose pagrindinése srityse: Sios $esios sritys
yra visos svarbios bendros Kauno visuomeninio transporto koncepcijos
dalys. Vizija negalés buti igyvendinta, jei miestas nesieks visy SeSiy
sri¢iy pagerinimo.

Tinklas ir paslaugos

Informacija, bilietai ir biliety prekyba
Rinkodara

Transporto priemonés

Pirmenyb¢ gatvése

Troleibusy infrastruktiira

SRCECRel-S

Pirmieji keturi punktai (nuo A iki D) bus aptarti Sioje ataskaitoje, o kiti
du (E ir F) — ataskaitoje “Reikalingos investicijos ir troleibusu
pagrindimas” (D6).

Jei pazitirésime | penkiolika vizijos punkty, pamatysime, kad dazniausiai
minimos sritys yra “Tinklas ir paslaugos” bei “Transporto priemoneés”.
Kitos svarbiausios sritys yra “Pirmenybé gatvese” ir “Troleibusy
infrastrukttira”.

Tema DaZnumas
A. Tinklas ir paslaugos 9
D. Transporto priemonés 9
E. Pirmenybé gatvése 5
F. Troleibusy infrastruktiira 5
B. Informacija, bilietai ir biliety prekyba 3
C Rinkodara 3

Remdamiesi tuo, Sioje ataskaitoje mes sutelksime démesi | temas
“Tinklas ir paslaugos” ir “Transporto priemones”. Kaune labai reikia
pagerinti ir tinkla, ir transporto priemones. Siandien tinkla sudaro trys
skirtingos dalys (troleibusai, dyzeliniai autobusai ir privatiis
mikroautobusai). Efektyvus integruotas tinklas Kaune nejmanomas
struktiiroje nepadarius svarbiy pakeitimy. Sie poreikiai bus aptarti toliau
Sioje ataskaitoje. Taip pat akivaizdu, kad labai reikia geresniy ir
patrauklesniy transporto priemoniy (troleibusy ir dyzeliniy autobusy),
kurie buty, pavyzdziui, zemagrindziai.

Lentel¢je mes apibiidiname kiekvienos i§ 15 temu uzdavinius. Tada
pasitlome reikalingus veiksmus, taip pat nurodome, kokiy veiksmuy
reikia SesSiose pagrindinése srityse.



Uzdaviniai ir

tikslai,

reikalingi,

visuomeninio transporto vizija.

kad Kaune buty

igyvendinta

Kauno VT vizija UZdavinys Veiksmas Sritis
1. Kiek tik galima patenkinti | VT tinklas ir paslaugu Tinklo ir paslaugy A.
miesto gyventojy transporto | kokybé, atitinkantys koncepcijos
poreikius. gyventoju poreikius ir perzitiréjimas
pagristi vartotojams
palankaus tinklo
reikalavimais.
2. Optimaliai panaudoti Verté uz pinigus Tinklo ir paslaugy ALE
savivaldybés 1¢Sas optimizavimas,
visuomeniniam transportui. maksimalus keleiviy
skaiCius ir maziausios
sanaudos.
3. Keleiviy pagrindiniy Mazesnis automobiliy Kiekviena pagrindini A.
traukos centry sujungimas. | srautas Kaune traukos centra
Didesnis modalinis VT | aptarnauja magistralinis
padalijimas marsrutas.
4. Greitas atvykimas { Mazesnis automobiliy Greiti ir tiestis marsrutai, | A, E,
paskirties vieta. srautas Kaune didelis daznumas, F
Didesnis modalinis VT | pirmenybé¢ VT
padalijimas
5. Minimalus transporto Maksimalus Pateikti patrauklia tinklo | A, B,
priemoniy poveikis aplinkai. | naudojimosi VT ir paslaugy koncepcija. | C
padidinimas Naudoti geriausias VT D,E,
Mazesnis automobiliy priemones, remiantis F
srautas Kaune paklausa.
Didesnis modalinis VT | Magistraliniuose
padalijimas tinkluose naudoti
troleibusus.
6. Operatyvus atsakas { Rinkos (nauju keleiviy) | I keleivius orientuotas A, C,
rinkos pokycius. poreikiy tenkinimas produkty kiirimas D
7. Transporto priemoniy Patikima ir punktuli Investicijos { VT D,F
punktualumo uztikrinimas — | sistema. pirmenybés priemones.
veze¢jo darbo kontrolé.
8. Optimalus transporto Transporto rusys, Transporto priemoniy A F
priemoniy talpos pritaikytos keleiviy dydis turi atitikti
iSnaudojimas. reikalavimams. paklausa.
9. Tikslios informacijos Patikimos informacijos | Investicijos | B,D
pateikimas keleiviams ir jos | apie paslaugas informacines sistemas ir
operatyvus atnaujinimas. suteikimas ju plétra.
10. Visuomeninio Avariju skaiciaus Greiciausiy transporto A, C,
transporto, kaip saugiausios | mazinimas rusiy reklamavimas ir D
transporto rusies, plétra. infrastruktiiros E.
gerinimas (stotelés,
per¢jos, terminalai, kt.)
11. Vidinio tranzito Neigiamo varikliniy Automobiliy ir A, F

transporto srauty

transporto priemoniy

mikroautobusy srauto




sumazinimas miesto centre
ir senamiestyje.

poveikio sumazinimas
miesto centre

sumazinimas. Eismo
valdymo jvedimas

12. Visuomeninio transporto | VT yra labiausiai Investicijos | autobusy D,E
pirmenybe¢ pries kitas pageidaujama transporto | linijas ir pirmenybé¢ prie
transporto priemones. priemon¢é Kaune. Sviesofory ir sankryzuy.

13. Pirmenybé tokioms Patrauklus ir Integruota biliety B,D
visuomeninio transporto nepertraukiamas pardavimo sistema.
priemonéms, kuriuos leidzia | vaziavimas, kad ir kokia

turéti vieninga biliety bty transporto rusis.

sistema ir keisti transporto

priemones.

14. Visuomeninio Mazesnis automobiliy Investicijos i rinkodara. | D.
transporto, kaip ekologiskos | srautas Kaune VT reklamavimas

ir sauguos transporto risies, | Didesnis modalinis VT

reklamavimas. padalijimas

15. Visuomeninio Mazesnis automobiliy Investicijos i rinkodara. | D.

transporto, kaip saugaus
gyvenimo modelio,
reklamavimas.

srautas Kaune
Didesnis modalinis VT
padalijimas

VT reklamavimas

Toliau pateikiamame saraSe apibendrinamos pagrindinés Siandienos

Kauno visuomeninio

transporto  sistemos

problemos ir

siilomi

pagrindiniai sprendimai, leidZiantys igyvendinti transporto vizija.

Siandienos problema:
e Konkurencija vietoj bendradarbiavimo ir koordinavimo.

gatves.

Vélavimas
Saugumas

Sprendimai:

Mazas daznumas dél per didelio skirtingy marsruty skai¢iaus.
Transporto priemoniy talpa neatitinka paklausos.
D¢l per didelio skaifiaus transporto priemoniy perpildytos

Zema vaziavimo kokybé dél seny transporto priemoniy
Mazas greitis

e Visy visuomeninio transporto rusiy integravimas
e Integruotas ir paprastas tinklas — mazai marSruty, didelis

daznumas

informacija

Signaly prioritetizavimas

sistema

Mikroautobusy naudojimas mazos paklausos vietose
Perlipimo viety sukiirimas

Naujos transporto priemoneés
Skirtosios autobusy linijos

Nauja biliety sistema

Transporto priemoniy kontrolés

ir realaus laiko

e Nauja troleibusy infrastruktiira (virSuje esantys laidai, kt.)




e Saugumo, kokybés ir aplinkosauginiai reikalavimai visiems
operatoriams.
e Prieinamumas neigaliesiems ir pagyvenusiems Zmonéms.



3. Tinklas ir paslaugos
3.1 Struktiira

Svarbu turéti paprasta, suprantama marSruty tinkla. Lengvai
suprantamas tinklas pritraukia nauju keleiviu. Be to, paprastas tinklas su
maziau marsruty, skiriant tuos pacius ekonominius iSteklius, reiskia
didesnis daznis likusiuose marSrutuose, o visuomené ir reikalauja
didesnio daznio, bet ne daugiau marSruty. MarSruty tinklo strukttra
turéty tai papildyti. Troleibusy tinklas jau pasieke §i kokybés lygi; todél
pirmiausia sutvarkyti reikia autobusy marsruty tinkla, kad jis galéty
geriau tenkinti keleiviy poreikius.

Perlipimo viety poreikis iSauga, esant tokiam visuomeninio transporto
tinklui, tod¢l reikia, kad biliety sistema neturéty trukdyti perlipimui.

Tie pakeitimai nepadaromi per naktji. Taciau remiantis bendra vizija
imanoma pasiekti tikslo. Po truput; galima jgyvendinti priemones,
vedancias link Sios vizijos — kai tai naturaliai klostosi, kai yra 1¢S5y arba
kai ateina tinkamas laikas.

Mikroautobusai vaidina svarby vaidmenj S$iandienos visuomeninio
transporto sistemoje. Kai kurie vazinéja labai perpildytais koridoriais,
del to, norint patenkinti paklausa, ju daznumas turi biti labai didelis.
Per pastaruosius keleta mety privaciy mikroautobusy skaic¢ius sumazéjo.
Taip yra dél iSaugusiy sanaudy ir padidéjusiy reikalavimy operatoriams
ir transporto priemonéms. ISaugusios sanaudos vairuotojams ir
transporto priemonéms sumazino pelnus. Tikétina, kad Si tendencija
tesis, kadangi Lietuvoje kasmet auga atlyginimai ir kitos islaidos. Labai
svarbu, kad Kauno miestas bty pasirenggs pasirlipinti situacija, kai
privac¢iuy  mikroautobusy  skaiius mazéja. Privaciy  autobusy
aptarnaujamy marSruty uzdarymas turéty paskatinti pradéti teikti
visuomeninio transporto paslaugas, kuriu operatoriumi buty Kauno
miestas. Labai svarbu iSvengti situacijos, kai buvusieji privaciy
mikroautobusy marsruto keleiviai perséda | automobilius, uzuot vazingj¢
visuomeniniu transportu.

Tokia visuomeninio transporto struktira siekiama suformuoti
lengviau suprantamg tinkla ir pasirtapinti uZdaryto privaciy
mikroautobusy marSruty keleiviais.

3.2 Integracija

Rekomenduojama suformuoti aukstos kokybés visuomeninio transporto
tinkla, pagrista magistraliniais marSrutais ir padengiant] maZziausiai 80%
visy Kauno visuomeninio transportu nuvaziuojamy atstumy Kaune.
Magistralinius marSrutus aptarnauja troleibusai ir dyzeliniai autobusai.




Papildomai, maziau paklausiuose marsSrutuose vazin¢ja dyzeliniai ir
mikroautobusai.

Dauguma magistraliniy marSruty gali biti aptarnaujami troleibusy, kas
bty privalumas, nes troleibusai yra:

e saugesni aplinkai (nulis i§metamyjy terSaly mieste)

e pigiau eksploatuojami nei dyzeliniai autobusai (dyzelinio kuro
kaina kyla grei¢iau nei elektros)

e varomi energijos, kurios gamyba yra lanksti (elektra gali biiti
gaunama i$ daugelio Saltiniy)

e taupesni uz autobusus energijos atzvilgiu (mazdaug 50%)

Troleibusai padés Kauno visuomeniniam transportui ateityje tapti tvaria
visuomeninio transporto sistema.

Pagrindiniai magistraliniy marSruty tinklo marsSrutai pavaizduoti
paveikslélyje.

Paveikslélis 3.1 Magistraliniy autobusy marsruty tinklas Kaune. Jame
yra devyni troleibusy ir dyzeliniy autobusy marsrutai su 5
minuciy intervalu.

Si struktiira apima daugiau kaip 80% visu kelioniy visuomeniniu
transportu Kaune. Jis suprojektuotas taip, kad biity lengvai suprantamas
ir efektyviai eksploatuojamas. Visy $io tinklo marSruty intervalai — 5
minutés, o pirmenybé yra privaloma pagrindiniuose keliuose, ypac
kertan¢iuose miesto centra.

Magistralinius marsrutus papildo dyzeliniy autobusy, vazinéjanciy
marsrutais, kur reikia standartinés talpos autobusy, sistema.



Paveikslelis 3.2 Antriniy autobusy marsruty tinklas Kaune. Jj
aptarnauja dyzeliniai autobusai su 10-15 min. intervalais.

Trecias paslaugy lygis — tai maza paklausg turintys marsrutai, kuriuos
daugiausia aptarnauja  standartiniai  dyzeliniai autobusai arba
mikroautobusai. Dél mikroautobusy aptarnaujamy marsrutai turéty buti
skelbiami konkursai privaciam sektoriui (mazdaug 30 transporto
priemoniy). Mes rekomenduojame, kad dél marSruty biti rengiami
konkursai pagal du paketus, 1§ kuriy kiekviename buty 15 transporto
priemoniy.

Paveikslélis 3.3 Magistraliniy autobusy marsruty tinklas Kaune.
Aptarnauja standartiniai arba mikroautobusai su 15-20
min. intervalu.



Specialaus ir greitesnio aptarnavimo, kartais net uz miesto riby, poreikis
yra pagristas penkiais tiesioginiais marsrutais, aptarnaujamais dyzeliniy
ar mikroautobusy.

Paveikslélis 3.4Tiesioginis autobusy marsrutas Kaune. Aptarnaujamas
dyzeliniy ar mikroautobusy su 15-20 min. intervalu

10



4. Informacija, bilietai ir
biliety prekyba

Biliety sistema taip pat svarbu. Siandien bilietas galioja tik vienai
kelionei. Kai kelionés metu reikia perlipti { kita transporto priemong,
reikia mokéti dvigubai. Kad buty imanoma sukurti lengva sistema su
kuo maziau marsruty, svarbu turéti biliety sistema, kuri leisty keleiviams
keisti transporto priemones neperkant naujo bilieto.

Kad pageréty vaziavimo visuomeniniu transportu kokybé, svarbios
kitokios nei vieno bilieto formos. Tokie bilietai gali buti:

e meénesiniai bilietai

e savaitiniai bilietai

e dienos bilietai

e pigiis iSankstinio apmokéjimo bilietai

Svarbu yra informacija. Visose miesto stotelése turi biiti tvarkaras¢iai ir
marSruty Zemélapiai. Reikia parengti viso tinklo tvarkarastj ir
pardavinéti ji ten, kur galima nusipirkti i§ ankstinio apmokéjimo biliety.

Taip pat svarbu pradéti diskusija dél galimybiy suteikti realaus laiko

informacija pagrindinése stotelése ir perlipimo vietose, internete ir

mobiliuosiuose telefonuose ir pasirengti tam.

Biliety struktiros sukiirimas ir geresnés informacijos pateikimas
yra svarbiausi klausimai, kad naujasis tinklas biity sékmingas.
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5. Rinkodara

5.1 Rinkos strategijos

Miestas yra atsakingas uz integruotos visuomeninio transporto sistemos
rinkodara. Labai svarbu, kad nauja sistema visada biity kaip viena
bendra sistema su {vairiomis skirtingomis rasimis.

Viena svarbi strategija — rasti bendra Kauno visuomeninio
transporto pavadinimg ir ant visy transporto priemoniy naudoti
vienoda logotipa. Taip pat pageidautina, kad visos transporto
priemonés biity vienodo dizaino.

5.2 Eismo saugumas ir aplinkosauga

Eismo saugumo priemonés ir aplinkosauginiai klausimai yra dvi
svarbios uzduotys realizuojant visuomeninio transporto sistema.

Naujame integruotame tinkle kiekviena rusSis (troleibusai, dyzeliniai
autobusai ir mikroautobusai) turéty savo veiklos sriti. Tarp Sios sistemos
risiy nebus konkurencijos. Jei tvarkaras¢iai ir vaziavimo laikas bty
realistiski, autobusuy vairuotojai galéty vairuoti saugiau ir patikimiau.
Kad buty pasiektas Sis tikslas, svarbu speciali vaziavimo teisé. Visos
stotelés turi biuiti suprojektuotos ir iSdéstytos taip, kad eismas buty
saugus.

Poveikis aplinkai taip pat pageréty, jei sumazety bendri transporto
priemonés kilometrai. Kad butuy pasiekti geriausi aplinkosauginiai
rezultatai, mes sitilome, kiek imokama daugiau magistraliniy marSruty
tinklo aptarnauto troleibusais. Kai kuriose sistemos dalyse Siandiena
néra troleibusy infrastruktiiros. D6 ataskaitoje mes aptaréme galimybes
iSplésti troleibusy infrastruktiira, kad ji aprépty kiek imanoma daugiau
magistralinio tinklo.

5.3 Privaciy automobiliy eismo
apribojimas

Rinkodaros tikslas taip pat turéty biiti sumazinti privac¢iy automobiliy
skaiciy Kauno centrinése dalyse.

Kartu su visuomeninio transporto atnaujinimu siekiant jo patrauklumo ir
norint uzimti didesn¢ rinkos dalj, galbiit reikéty apriboti automobiliy
eisma, ypa¢ miesto centre. Jei daugiau Zmoniy naudosis visuomeniniu
transportu, miesto centre bus maziau automobiliy. Maziau automobiliy
leisty pakeisti zemés paskirti i§ automobiliy stovéjimo aikSteliy 1
kitokias vietas, kurios traukty miesto centre esancius lankytojus ir
gyventojus.
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6. Transporto priemonés

6.1 Transporto priemonés 2004 ir 2005
m.

2005 m. didziausias visuomeninio transporto priemoniy skaicius Kaune
kasdiena buvo 762:

e 145 standartiniai troleibusai
e 157 dyzeliniai autobusai (kai kurie sujungti)
e 460 privaciy mikroautobusy

Siandien vazingjantys troleibusai “Skoda” pagaminti 1970 — 1996 m. Jei
troleibusy sistema bus pagrindiné visuomeninio transporto asis,
akivaizdu, kad labai reikés naujy troleibusy. 2005 m. buvo gauti 55 nauji
“Solaris” dyzeliniai autobusai, bet dyzeliniai autobusai vis tiek lieka seni
ir reikia atnaujinti dyzelinius autobusus ir troleibusus ir pakeisti juos
zemagrindziais.

Kauno troleibusy amzius 2005 m.

Maziau 5-10 11-10 16-10 Senesni IS viso
nei S mety mety mety nei 21
metai mety
0 17 4 80 52 153
Kauno dyzeliniy autobusy amzius 2005 m.
Maziau 5-10 11-10 16-10 Senesni IS viso
nei 5 mety mety mety nei 21
metai mety
55 29 12 93 21 210

2004 m. Kauno visuomeninis transportas i§ viso nuvaziavo 46 min.
transporto priemonés kilometry. Pagal riisis:

e Troleibusai 10,0 mln. km/metus
e Dyzeliniai autobusai 7,8 min. km/metus
e Privatiis mikroautobusai 28 mln. km/metus

6.2 Veiklos sanaudos 2004 m.

2004 m. “Autrolio” veiklos sanaudos sieké 24,2 mln. lity, “Kauno
autobusy” — 21,6 min. lity.

“Autrolio” bendros pajamos i§ biliety buvo 19,6 min. lity, “Kauno
autobusy” — 11,9 mln. lity. IS viso pajamy 2004 m.buvo 31,5 mln. lity.
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Bendros autobusy ir troleibusy sanaudos 2004 m. sické 46 mlin. lity.
Pajamos i§ biliety buvo 32 mln. lity. 2004 m. miestas turé¢jo padengti
visuomeninio transporto sistemos nuostolius, kurie jam atsi¢jo 14 min.
lity.

Sanaudos 2004 m. Kaune (mlin. lity)

Troleibusai Dyzeliniai autobusai
Elektros laidai
Pastoté 2,9
Transporto priemonés 1,5
Kitos sanaudos 2,4 2,6
Atsarginés dalys, kt. 1,3 1,5
Darbinis kuras 33 6,6
Darbuotojai 14,3 9.4
IS viso 24,2 21,6
Sanaudos vienam 2,42 litai/km 2,77 litai/km
transporto priemonés
kilometrui

I troleibusy sanaudas jtrauktos ir elektros skyriaus (2,5 mln. lity) bei
biliety kontrolés (0,6 mln. lity) sanaudos. Jei iSskaiiuosime Sias
sgnaudas 18 bendry troleibusy veiklos sanaudy, 2004 m. bendros
sanaudos buvo 21,1 mln. lity, kas yra 2,11 litw’km. Labai idomios yra
snaudos kurui. Troleibusy jos yra tik 0.33 litai/km, palyginti su
dyzeliniy autobusy 0,85 litais/km.

Naujoms transporto priemonéms ar troleibusy infrastruktirai Siuose
skaiCiuose beveik neskirta kapitaliniy sanaudy. Jei pridétume kapitalines
sanaudas naujoms transporto priemonéms, siekiant, kad vidutinis
troleibusy amzius biity 10 mety, o autobusy — 6 metai, bendros sanaudos
turéty buti 66 mlin. lity troleibusams ir dyzeliniams autobusams kartu.
Iplaukos i$ biliety nesikeisty (32 mln. lity) , taigi kasmet i§ miesto
biudzeto reikéty dar 34 min. lity, kad buty iSlaikytas geras transporto
priemoniy lygis. Tai yra 20 mln. lity daugiau nei Siandien.

6.3 Transporto priemonés naujame tinkle

Misy skai€iavimai rodo, kad reikia 116 sujungty ir 46 standartiniy
transporto priemoniy: 92 sujungty troleibusy, 46 standartiniy troleibusuy
ir 24 sujungty dyzeliniy autobusy magistraliniame autobusy tinkle.
Sujungty transporto priemoniu skaiCius apskaiCiuotas taip, kad biity
pasiriipinta keleiviais ir uZtekty talpos labiausiai perpildytuose
marSrutuose.

Kadangi nereikia vaZinéti daZniau nei kas 5 minutes kiekviename
marsrute, didesnés talpos poreikj geriausiai iSsprendZia sujungti
autobusai ir troleibusai magistraliniuose marsSrutuose.
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Antrojo marsruto tinkle reikia 84 standartiniy dyzeliniy autobusy. Mazo
tankio tinkle bus naudojama 12 standartiniy dyzeliniy autobusy ir 23
mikroautobusai. Tiesioginiams marSrutams reikia 12 standartiniy
dyzeliniy autobusy ir 7 mikroautobusy.

Bendras dirbanc¢iy autobusy skaiCius, kurio riekia visam naujam
tinklui, yra (skliausteliuvose bendras transporto priemoniy skaicius,
iskaitant ir atsargines transporto priemones):
e 92 sujungti troleibusai (102)
46 standartiniai troleibusai (51)
24 dyzeliniai autobusai (27)
108 dyzeliniai autobusai (119)
30 mikroautobusy (34)

Bendra keleiviy talpa — 24000, palyginti su situacija 2005 m., kai
keleiviy buvo 26000. I§ viso, visuomeninio transporto priemoniy
skaicius sumazés nuo 762 iki 315, jei Kaune bus igyvendintas sitilomas
tinklas ir visi mikroautobusai dings dél ateinanciais metais
sumazeésianciy pelnu.

Naujoje sistemoje mes apskai¢iavome toki iSdirbi:

e Sujungti troleibusai6,5 min. km/metus

e Standartiniai troleibusai 3,2 mln. km/metus

e Sujungti dyzeliniai autobusai 1,7 mln. km/metus

e Standartiniai dyzeliniai autobusai 7,0 mln.
km/metus

e Mikroautobusai 2,1 mln. km/metus

Bendras i8dirbis naujoje sistemoje yra 20,5 mln. km per metus, palyginti
su 46 mln. km per metus 2004 m.

6.4 Naujo tinklo ekonomiskumas

Vidutinés pajamos i§ keleivio (troleibuso ir dyzelinio autobuso) buvo
0,61 litas 2004 m. Paskaiciuota, kad bendras keleiviy visose transporto
rusyse skaicius Kaune yra 100 milijony (“Kauno autobusy” verslo
planas) per metus. Jei manysime, kad visi keleiviai, besinaudojantys
privaciais mikroautobusais perlips i kitas transporto priemoniy riisis, kai
privatiis operatoriais nebedirbs, bendros visuomeninio transporto
iplaukos per metus bus 61 mlin. lity. Visuomeninio transporto sistema
turi buti labai patraukli ir efektyvi, kad buty garantuotas buvusiu
mikroautobusy keleiviy naudojimasis autobusy ar troleibusy marsrutais,
bet ne savo privaciais automobiliais.

Mes pabandéme paskaiCiuoti biisimas veiklos sanaudas, jskaitant
transporto priemoniy nusidévéjima, sitilomoje sistemoje ir nustatéme,
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kad bendros sanaudos kasmet bus 75 miln. lity. Tai yra be biliety
kontrolés ir darbo elektros infrastruktiiroje troleibusy atveju.

Metinis km isdirbis ir sqnaudos

min. km/metus min. km/metus
Sujungti troleibusai 6.5 24.1
Standartiniai troleibusai 3.2 10.7
Sujungti dyzeliniai 7.7
autobusai 1.7
Standartiniai dyzeliniai 28.1
autobusai 7.0
Mikroautobusai 2.1 4.6
IS viso 21,5 75.2

2004 Integruotas
tinklas

Metinés sanaudos (iskaitant 66 mln. lity 75 min. lity
transporto priemoniy kapitalo
sanaudas)
Metinés iplaukos i$ biliety 32 min. lity 61 min. lity
Rezultatas -34 mln. lity -14 min. lity

Kad buty galima naudotis Siandieniniu tinklu su pasenusiomis transporto
priemonémis, i§ miesto biudzeto kasmet reikia 34 min. lity. Naujam
integruotam tinklui i§ miesto biudZeto reikia 14 mln. lity, jei jis yra
pakankamai patrauklus, kad pritraukty buvusius privaciy mikroautobusy
keleivius. Sis rezultatas yra pagristas 100 milijony kelioniy per metus
Kaune.
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/. Pirmenybe gatvése

7.1 Autobusy juostos

Magistraliniame autobusy tinkle mes nustatéme kelias dalis, kur labai
reikia prieoritetiniy priemoniy. Labiausiai prioritetinés sritys yra eismo
zenklai ir autobusy juosty nutiesimas keliuose.

Paveikslélis 7.1 Prioritetiniy priemoniy poreikis magistraliniame
autobusy tinkle.

Autobusy juostos gali buti nutiesiamos kelio kelkras¢iuose arba
viduryje. Kai jos yra kelkras¢iuose, lengviau pasiekti autobuso stotelg
viena kryptimi, kita kryptimi vaziuojantys keleiviai turi pereiti gatve.
Autobusy juostos kelkrastyje neleidZia statyti automobiliy ir apsunkina
pasiskirstyma gatvéje. Autobusy juostos kelio viduryje leidzia
kelkras¢iuose statyti automobilius ir neapsunkina pasiskirstymo. Taip
pat ribojamas draudziamo automobiliy statymo pavojus. Keleiviui reikia
pereiti pus¢ gatvés kaskart, kai jam reikia patekti i stotelg. Pirmenybés
lygos yra aukstesnis, kai autobusy juosta yra gatvés viduryje.

Mes i$studijavome Savanoriy prospekto dali, kurioje galima nutiesti 7 m
plo¢io autobusy juosta kelio viduryje arba po 6,5 m juosta abejuose
kelkrag¢iuose. Salia automobiliams skirtos eismo uostos yra galimybé
palikti 2,5 m plocio vietos automobiliy stovéjimui.
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Paveikslélis 7.2 Autobusy juostos viduryje Savanoriy prospekto
atkarpoje nuo Utenos g. iki Aukstaiciy g pavyzdys.
Oranziné yra autobusy juosta, pilka — automobiliy eismo
juosta, zalia — automobiliy stovéjimo vieta, juoda —
pésciyy ir autobusy stotelés vieta.

Paveiksléluke taip pat pateikiamas autobuso stotelés pavyzdys.
Autobusy stotelé yra kelio viduryje, o automobiliy eismo juostos —
aplink stotelg. Prie autobusy stotelés néra vietos automobiliy stovéjimo
aikstelei kelkraStyje. Pasukti i kairg arba apsigrezti nebus galima,
iSskyrus sankryzas su Sviesoforais.

Daugiau apie infrastruktiros sanaudas ir poreikius bus kalbama

ataskaitos D6 dalyje “Reikalingos investicijos ir troleibusy
pagrindimas”.

7.2 Perlipimo vietos
Pagrindinés perlipimo vietos:

e miesto centras, Kauno pilis
e Savanoriy prospekto, Taikos prospekto ir Tvirtovés g. sankryZa

Kitos svarbios perlipimo vietos yra Neries krantiné¢/Varniy g. ir Veiveriy

g./]. Bakanausko g. Paskutinioji vieta — magistraliniy marSruty ir
Salutiniy autobusy marsruty susikirtimo vieta.
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Kauno Pilis @

/

Paveikslélis 7.3. Svarbiis perlipimo taskai Kaune.

@, Bis station
@ Railway station

Veiveriu gatvé

Kiti svarbiis perlipimo taskai yra pagrindiné tarpmiestiniy autobusy
stotis ir geleZinkelio stotis.

Daugiau apie perlipimo taSkus ir juy suprojektavima bus kalbama

ataskaitos D6 dalyje “Reikalingos investicijos ir troleibusy
pagrindimas”.
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1 priedas - Pagrindinis rinkos
aprasymas

Kauno miestas

Kaunas — antras pagal dydi Lietuvos miestas, turintis mazdaug 400 000
gyventoju. Jis iSsidéstgs Salies viduryje ir yra tarptautinis transporto
mazgas, jis taip pat yra svarbus pramoninis centras. Miesta kerta Al
ryty-vakary kelias, besidriekiantis nuo Klaipédos iki Vilniaus (ir toliau
iki Minsko), tai pat “Via Baltica” kelias Ryga-Varsuva.

Miestas isikiire Nemuno ir Neries santakoje ir plétési visomis kryptimis,
taiau labiausiai — 1 Siaurés rytus. Miesto struktiira yra gana
kompaktiSka, miesto perimetre yra nemazai daugiaauksciy gyvenamuyju
rajony.

L,

V4
e
y

_-

Y Zemés panaudojimas

Darbo vietos

[l Miesto centras
Tankiai apgyvendintos vietos
Gyvenamosios vietos

Pagrindinis zemés panaudojimas Kaune

Kauno miestas pleciasi trimis pagrindinémis kryptimis. [ Siaurés rytus
Al Klaipédos kryptimi, { Siaurés Rytis oro uosto kryptimi ir i
pietvakarius “Via Baltica” kryptimi. Svarbu, kad Siomis kryptimis yra
galimybé plétoti visuomenini transporta.
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Zemés panaudojimas

\ Darbo vietos

\ s [ Miesto centras
\ / Tankiai apgyvendintos vietos

P Gyvenamosios vietos

Pagrindinés plétros kryptys Kaune

Kauno struktiira Svietimo ir medicinos paslaugy atzvilgiu yra pagrista
tuo, kad kiekvienoje miesto dalyje buty pagrindiniy mokykly ir
medicinos paslaugy. Gyventojams svarbu, kad jie galéty patekti { vieting
mokykla ar medicinos centra.

Ikimokyklinés istaigos ir pagrindinés mokyklos yra visame mieste.
Daugeliu atveju vaikai { mokykla gali nueiti arba nuvaziuoti dviraciu.

~—r=3

7
Ikimokylinés jstaigos \v/
o

N
Mokyklos Neeo AN Nl
(o] 'l il ‘\'h_’r v
Tolesnio mokymosi jstaigos / ,7'/
® o

AN

lkimokyklinés jstaigos ir pagrindinés mokyklos Kaune
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Universitetai ir kolegijos daugiausia iSsidést¢ centrinése dalyse,
Dainavoje it Siaurés rytuose. Labai svarbu, kad visuomeninis transportas
gerai aptarnauty $ias vietas.

Universitetai ir kolegijos Kaune

Medicinos istaigy yra visame mieste. Pagrindinés istaigos yra miesto
centre, iSilgai Siaurés ryty aSies tarp miesto centro ir Dainavos.
Pagrinding a$j turi aptarnauti visuomeninis transportas, kaip it viskas
kitas, kiek tai ymanoma.
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Medicinos istaigos Kaune
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Gyventojai ir darbo vietos

Labiausiai apgyvendinta Kauno Siaurin¢ dalis. Eiguliy, KalnieCiy ir
Dainavos rajonuose yra mazdaug 100 000 gyventojy. Neries rytinéje
puséje isikiirusiuose Sméliy, Milikoniy ir Silainiy rajonuose gyventojy
skaiCius siekia 70 000. Naujausias rajonas buvo pastatytas 1985 — 1994
m. Bendras gyventoju skaicius sumaz¢jo nuo 410 000 2000 m. iki 380
000 2004 m.

Gyventojy tankis taip pat didZiausias minétuose gyvenamuosiuose
rajonuose ir miesto centre bei arti jo esanCiuose rajonuose.
Generaliniame plane ir miesto plétros strateginiame plane numatyti
projektai, padidinsiantys gyventojuy tankj arti miesto centro esanciuose
rajonuose dé¢l esanciy rajony rekonstrukcijos ir pagerinimo. Naujy
teritorijuy plétra labiausiai koncentruojasi | miesto apylinkes
pietvakariuose ir i $iaure nuo Silainiy rajono (j $iaure nuo autostrados).

<
)

lion density (i
W 10000 -20 000
W 5000-10000
I 1000- 5000

O 100- 1000

O

0 -100

Gyventojy tankis (gyv./km’) jvairiuose Kauno miesto rajonuose.

IS viso mieste yra mazdaug 190 000 darbo viety, jos iSsidés¢iusios
miesto centre ir rytingje dalyje, t.y. Naujasodyje. Kalbant apie
visuomeninj transporta, $ios dvi teritorijos yra labai svarbios ir ateityje
turi gauti auksc¢iausio lygio visuomeninio transporto paslaugas. Nauji
didéjancios svarbos rajonai greiciausiai bus i$sidéste prie E 85/A 1 kelio
ir kity regioniniy ir nacionaliniy pagrindiniy keliy (esamy ir
planuojamy) tinklo Kaune ir aplink Kaung (“Via Baltica”, Europos pr.,
kt.).
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Daugiausia darbo viety Kaune yra miesto centre ir rytinéje miesto
dalyje.
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2 priedas - Egzistuojanti
visuomeninio transporto
sistema

Autobusy ir troleibusy sistema plétojosi organiSkai, galima sakyti per
ilga laika. Pati struktiira labai nepakito, naujos linijos buvo prijungtos
neseniai, kai iSkilo problema ir ja reikéjo spresti. Dél to tinkla sudaro
gana daug linijy, kartais jos nelabai logiskai iSsidésciusios ir, miisy
nuomone, nelengvai suprantamos, jei mieste esi naujokas. MarSruty
sistema yra pagrista tiesioginiais marSrutais tarp gyvenamuyjy ir darbo
viety. Si sistema yra pagrista idéja kick jmanoma sumazinti perlipimy
skaiCiy. Tai yra svarbu, nes keleiviams reikia pirkti naujus bilietus, jei
jie pakei¢ia autobusa, t.y. kelioné su perlipimu yra dvigubai brangesné
nei tiesioginé kelioné.

Gatvémis taip pat kursuoja mikroautobusai taip pat, nes pacioje rinkos
ekonomikos Lietuvoje pradzioje gyventojams reikéjo visuomeninio
transporto, o miestui priklausancios autobusy bendrovés negal¢jo to
poreikio patenkinti dél 1éSy stokos; tokius poreikius iSpildé privataus
sektoriaus operatoriai, kurie émé dirbti tuo metu, kai reguliavimas ir
teisiné pusé buvo silpni.

IS viso Kaune kasmet { visuomeninj transporta ilipa mazdaug 100 000
000 keleiviy. 2003 m. tokie ilipimai buvo padalyti taip: 18 milijony
autobusams, 30 milijjony troleibusams ir 50 milijony privatiems
mikroautobusams. 2005 m. mieste buvo 191 dyzelinis autobusas, 153
troleibusai ir 487 privatiis mikroautobusai.

Kasmet visuomeniniu transportu Kaune nuvaziuojama mazdaug 100
milijjony kelioniy. Tai yra 263 kelionés vienam gyventojui per metus,
kas atitinka Europos didmies¢iy lygi. Kad Sis skaiCius iSlikty arba
didéty, reikia plétoti visuomeninio transporto struktiira.
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Kelionés visuomeniniu transportu vienam gyventojui per metus

700
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500 -
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Kaunas, LT, 380000 Zurich, CH, 515000 Karlsruhe, DE, 280000 Géteborg, SE, 481000

Kelioniy skaicius vienam gyventojui per metus kai kuriuose Europos
miestuose. Po miesto pavadinimo nurodyta Salis ir gyventojy skaicius.
Kaunas = Kaunas, Ziirich = Ciurichas, Karlsruhe = Karlsruhas,
Goteborg = Gioteborgas

Kaune yra trys pagrindinés visuomeninio transporto rasys: dyzeliniai
autobusai, troleibusai ir privatiis mikroautobusai. Troleibusai uZima
mazdaug 30 proc. rinkos, dyzeliniai autobusai — mazdaug 20 proc.,
privatiis mikroautobusai — mazdaug 50 proc.

Troleibusy sistema sudaro 16 marSruty, parépianciy pagrinding miesto
dalj. Pirmasis marsSrutas { Panemung buvo pradétas 1965 m., o paskutiné
tinklo dalis Vilijampolés rajone atidaryta 2004 m. Pagrindiné troleibusy
sistemos dalis parépia centring ir Siaurés ryty Kauno dalis. Sistema turi
10 pastociu, o jos bendras ilgis yra 134 km. Siandien troleibusai aprépia
beveik visas tankiai apgyvendintas Kauno dalis. Troleibusai neaprépia
tik Silainiy, Milikoniy ir Sméliy.

o ‘\—-g_J_ Do

i
Troleibusy tinklas Kaune 2005 m. (Zalios linijos)
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Jei pazvelgtume i dyzeliniy autobusy ir troleibusy marsrutus kartu, 80
proc. visy kelioniy buvo nuvaziuota 16 troleibuso ir 5 autobuso
marsSrutu. Svarbiausi dyzeliniy autobusy marsrutai yra 37, 36, 10, 23 ir
38. Jie apreépia visa Silainiy, Milikoniy ir Sméliy teritorija.

L
V4
ped

Visuomeninio transporto (dyzeliniy autobusy ir troleibusy) sistema su
80 proc. visy kelioniy, tenkanciy dyzeliniams autobusams ir
troleibusams. Saltinis: Kauno miesto marsrutinio keleivinio transporto
keleiviy srauty tyrimas, 2002.

Jei pazvelgsime 1 skirting VT rusiu trasy skai¢iy Kaune, pagrindiniai
koridoriai yra tie patys. Tai Siauriné miesto dalis, i§ kur daugiausia
zmoniy iS§vyksta visuomeniniu transportu.

A

b

Visuomeninio transporto sistema: paslaugy skaicius 2005 m. Zalia —
troleibusai, mélyna — dyzeliniai autobusai,  geltona — privatis
mikroautobusai.
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Vaizdas yra kitoks, jei paziturésime i talpa (keleiviy skaiciy). Troleibusai
ir dyzeliniai autobusai yra didesni uz mikroautobusus, taigi sistemos
talpumui privatiis mikroautobusai néra svarbis.

Visuomeninio transporto sistema: talpa 2005 m. Zalia — troleibusai,
mélyna — dyzeliniai autobusai, geltona — privatiis mikroautobusai.

Priva¢iy mikroautobusy veikla yra komerciné ir tai rodo, kad jie
vazinéja daZniausiais koridoriais.

~. 7

Privatiis mikroautobusai: trasy skaicius 2005m.

Priva¢iy mikroautobusy struktira yra labai aiski. Jie vaziuoja 1
gyvenamuosius rajonus Siaurés vakaruose ir Siaurés rytuose. Pietuose
privaciy mikroautobusuy skaicius néra toks didelis. Pagrindiné biisimo
visuomeninio transporto tinklo struktura turi atrodyti, kaip privaciy
mikroautobusy tinklas, tik joje turi biiti didesnés talpos troleibusai ir
dyzeliniai autobusai.
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3 priedas - Patrauklus ir
efektyvus visuomeninis
transportas

Sis skyrius yra pagristas geriausia tarptautine praktika ir visuomeninio
transporto tyrimais. Visoje Europoje visuomeninis transportas plétojasi
remiantis toliau pateiktomis ziniomis.

Pagrindiniai principai

Visuomeninio transporto sistema turi sugebéti dinamiskai prisitaikyti
prie kintan¢iy gyventojy poreikiy ir visuomeninio transporto operatoriy
ekonominiy salygu. Tuo paciu, kad visuomeninio transporto sistema
itakoty miesto plétra ir sukurty tvaresnius transporto modelius, reikia
ilgalaikio auks$tos kokybés paslaugy stabilumo. Reikia pasiekti
pusiausvyrg tarp stabilaus ir stipraus pagrindinio tinklo ir infrastruktiiros
ir tarp tinkamo sugebéjimo prisitaikyti, lankstumo ir efektyvumo lygio
kuo mazesnémis sanaudomis.

Kad biity sékmingai plétojama visuomeninio transporto sistema, labai
svarbu, kokia organizacija yra uz tai atsakinga. Europos Saliy patirtis
rodo, kad sékminga sistema néra pagrista nei grynai rinkos
konkurencija, nei vienu “senamadiSku” valdzios monopoliu.

Remiantis naujausiomis Ziniomis apie visuomeninio transporto sektoriy,
integruota transporto sistema yra svarbiausia kliento poziiiriu. Labai
augantys eismo srautai verCia keistis reikalavimams, susijusiems su
biliety ir paslaugy integravimu mieste. Daugelyje Europos Saliy
integracija jau perZengia vien miesto transporto ribas ir jau apima
regiona. Kad biity ivykdytas Sis uzdavinys, Europos Salys sékmingai
suformavo institucijas, kurioms tenka visa atsakomybé, o tai reiskia, kad
jos perzengia ribas tarp operatoriy ir tarp vietos politiSkai atsakingy
administraciniy vienety. Europoje atlikti tyrimai parodé, kad geriausia
praktika — tai steigti viena organizacini subjekta, kuriam tekty
atsakomyb¢ uz visa visuomeninj transporta miesto rajone. Sistema taip
pat uztikrina, kad, nors toje pacioje vietoje veikia keli operatoriai (net jei
operatoriai kei€iasi), visuomeninio transporto planavimo institucijos yra
atsakingos uz visiSkai integruotuos ir koordinuotuos paslaugos
suteikima keleiviui.

Visuomeninis transportas turi biiti organizuojamas taip, kad veikla biity
patraukli keleiviams ir naudinga operatoriams. Tada kiek imanoma
mazesnémis sanaudomis galima ivesti klientams palankia transporto
sistema.
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Tinklo planavimas

Tinklo planavimas ir projektavimas gali biti lemiamas visuomeninio
transporto sékmés faktorius. Paslaugy kokybé, rinkos dalis ir veiklos
sanaudos labai skirsis priklausomai nuo to, ar bus patenkinti Sie
pagrindiniai reikalavimai:

e Integruotas visy visuomeninio transporto riiSiy tinklas ir
Ivairiy rii§iy operacijos, lengvo ir patogaus perlipimo galimybés
keliose vietose visame mieste, ne tik pagrindingje geleZinkelio
stotyje ar miesto centre.

e [vairiy visuomeninio transporto rusSiy ir paslaugy jvairiy
kokybés ir talpos aspekty iSnaudojimas tinkamoj vietoj
paleidziant tinkama transporto ras$i ir paslaugos tipa,
atsizvelgiant i klienty poreikius ir veiklos efektyvuma.

e Paprastas tinklas su aiskia linijine struktiira, kuria lengva
iSmokti ir atsiminti visiems gyventojams ir sveCiams, i§ dalies
del gerai apgalvotos Zemés panaudojimo miesto struktiros,
visuomeninio transporto ir rajono keliy tinklo ilgalaikés
planavimo strategijos.

¢ Trumpiausi marSruty iSdéstymai ir greiiausias jmanomas
transporto priemoniy greitis bei patikimi tvarkaraSciai.

e Didelis paslaugy daznumas kur ir kai paklausa yra pagristai
didele.

e Suderinti pulsiniai tvarkaras¢iai, kur paklausa silpnesné.

e Efektyvios Svytuoklinés linijos, kertan¢ios miesta ir priemiesciu
centrus bei pagrindines visuomeninio transporto susikirtimo
vietas, kurios jungty pagrindinius gyvenamuosius ir darbo
rajonus su miesto centru, priemiesciy centrais ir visuomeninio
transporto mazgais.

e Pagalbinés Svelniosios priemonés, tokios kaip biliety struktiira,
biliety pardavimo sistemos, informacija ir rinkodara,
pageidautina, kad biity sujungta su ribojanc¢iomis politikos
priemonémis dél automobiliy naudojimo, kas gali daryti didelg
itaka visuomeninio transporto paklausai ir visy kity priemoniy
s¢kmei.

Kad biity sékmingai plétojama nauja visuomeninio transporto sistema,
labai svarbu, kokia organizacija yra uz tai atsakinga. Neimanoma
sulaukti s€¢kmés nei vien su grynai laisvos rinkos konkurencija, bet ir
toks vienas “senamadiskas” valdzios monopolis, kaip organizacija
negali buti sekmingas. Daugiau apie organizacija kalbama D3 dalyje
“Instituciné struktiira ir teisiné baze”.

Struktira

Skirtingy naudotojuy reikalavimai gali kirstis, be to, Kaune riboti
visuomeninio transporto paslaugy iStekliai.
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Pagrindinio tinklo strukttra turi buti pagrista ilgalaike strategija. Kai $i
strategija bus suformuluota, bus galima toliau projektuoti trumpalaikius
sprendimus.

e Pradéti nuo sunkiosios infrastruktiros ir pagrindiniy
transporto paklausos koridoriy ateityje.

e Aptarnauti visus pagrindinius Koridorius su keliomis didelio
daZznumo linijomis, sukuriant Svytuoklines linijas tarp koridoriy
prieSingose nei centras miesto pusese.

o Jeskoti tinkamy tangentiniy marSruty ar Koridoriy, kurie
galéty veikti kartu su radialinémis linijjomis ir sudaryti pilnesni
kelioniy tinkla visame miesto, integruojant paslaugas ir
perlipimo vietas.

e Apsvarstyti miesto ir rajono aptarnavimg tuo paciu metu, kad
buty rasti geriausi jungtiniai sprendimai ir vartotojams, ir
operatoriams.

o Ieskoti pulsiniy tvarkaras$¢iy marsSruty, kur vaziavimo poreikis
ir daZnumas mazas.

e ISanalizuoti galimg jvairiy troleibusy ir autobusy linijy operacijy
vaidmenj.

e ISstudijuoti, kaip galima biity pagerinti magistraliniy linijy
tinklo pasiekiamuma per paslaugy pagerinima, persédimy
plétra, galimybiy vaziuoti dviraiu ir visuomeniniu transportu
(bike-and-ride) arba aplikti automobilj ir vaziuoti visuomeniniu
transportu (park-and-ride), keliy pagerinima automobiliams,
dviratininkams ir péstiesiems.

Naujos visuomeninio transporto struktiros plétra Kaune laikosi Sio
modelio. Tolesnése dalyse mes pateikiame sistema, pagrista
magistraliniais marSrutais, kuriuos daugiausia aptarnaus troleibusai ir
atSakomis vaziuojantys autobusai ar mikroautobusai, kai poreikis
mazesnis.

Visuomeninio transporto sistema turi sugebéti dinamiskai prisitaikyti
prie kintan¢iy gyventojy poreikiy ir visuomeninio transporto operatoriy
ekonominiy salygy. Tuo paciu, kad visuomeninio transporto sistema
itakoty miesto plétra ir sukurty tvaresnius transporto modelius, reikia
ilgalaikio aukstos kokybés paslaugy stabilumo. Reikia pasiekti
pusiausvyrg tarp stabilaus ir stipraus pagrindinio tinklo ir infrastruktiiros
ir tarp tinkamo sugebéjimo prisitaikyti, lankstumo ir efektyvumo lygio.

Kad pavykty sékmingi konkuruoti rinkoje su privaciais automobiliais,
dauguma visuomeninio transporto sistemos iStekliy turi biiti nukreipti i
pagrindinius transporto koridorius. Sis iStekliy sutelkimas taip pat gali
biti susijgs su minimaliy transporto paslaugy visiems gyventojams,
neatsizvelgiant | automobiliy turimuma, fizinius pajégumus ir
gyvenamaja vieta, poreikiu.
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Kadangi pagrindinis tikslas yra konkuruoti su motorizuotomis transporto
priemonémis Kaune, labai svarbios dvi sistemos savybes:

e trumpas laukimo laikas iki iSvykimo
e integruotas paslaugy tinklas tarp visy rajony, kuriuose transporto
poreikis yra didelis

Sistema be Siy dvieju savybiu niekada nebus tikras konkurentas
automobiliui, kaip pagrindinei susisiekimo priemonei Kaune.

Todél tinklo planavimas turi buti pagristas keliy, kaip koncentruoti
iSteklius, kad pakakty liniju tinklo su labai daznu transportu, kuris
padengty pagrinding motorizuoto transporto Kaune poreikio dali,
ieskojimu Kad bty to pasiekta, svarbu plétoti paslaugas, kad optimalus
daznis siekty 6-12 iSvykimo per valanda (5-10 min intervalas tarp
transporto priemoniy). Tai leis daugumai vartotoju ‘“pamirsti
tvarkarascius”, o didesnis daznis duos truputi papildomos naudos, nes
sutrumpés laukimo laikas. Taciau tankiai apgyvendintuose miesto
rajonuose tai gali sukelti griisCiy ir aplinkos tarSos problemy (jei
transporto priemonés kurui naudos dyzeling, CNG ar etanolj).

Paprastumas ir efektyvumas

Tinklo marSruty struktiira gali zymiai paveikti sistemos efektyvuma ir
patraukluma. Kaunui reikia apsvarstyti Siuos principus:

e Greita ir punktuali veikla greiiausiu jmanomu aptarnavimo
grei¢iu. Veiklos greitis nulemia ir sanaudy efektyvuma, ir
sistemos patraukluma.

e Aukstos kokybés sistemoje negali biiti kompromisy Siuo
aptarnavimo aspektu.

e Tinkle turéty biuti kiek jmanoma maziau linijy, jos turi biti
nepertraukiamos ir labai didelio daznio.

e Pirmenybg reikeéty teikti Svytuoklinéms linijoms. Joms reikia
marsrutuose reikia aukSto lygio prioriteto.

Miestams Svedijoje ir Norvegijoje (labiausiai Jonkoping ir Kristiansand)
puikiai sekasi pritraukti daugiau keleiviy ir padidinti veiklos efektyvuma
suformavus aukstos kokybés autobusy linijas, kuriy pagrindinés savybés
yra:

e Stabilus, didelio daznio aptarnavimas keliose pagrindinése
Svytuoklinése linijose, aptarnaujancios pagrindinius transporto
koridorius. Jos jungia pagrindinius gyvenamuosius rajonus,
priemiesCiy centrus ir darbo viety centrus miesto viduje,
iskaitant pagrinding gelezinkelio stoti ir transporto sankirtas
mieste.
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Greiti ir tiesioginiai marSrutai, stiprios pirmenybés priemonés,
kurios palengvina griezta tvarkarasciy laikymasi, todél vélavimy
biina labai mazai.

AukStos kokybés transporto priemonés, Zemagrindés, su
placiai atsidaran¢iomis durimis, leidzianCiomis patogia ir greitai
aptarnauti keleivius visose stotelése.

Paprasto ir aiSkaus dizaino apibiidinimas ir informacija, kas
palaiko patrauklios ir aukStos kokybés paslaugos, kuri aktyviai
reklamuojama visiems gyventojams ir miesto svefiams, zenklo
sukirima.

Kelionés laikas yra labai svarbus, kai zmonés renkasi, ar vykti
visuomeniniu transportu, ar ne. Bendras visuomeniniy transporto
priemoniy greitis taip pat labai svarbus faktorius, turintis itakos veiklos
sanaudoms. Todé¢l planuojant tinkla reikéty rimtai apsvarstyti visas
galimybes padidinti greiti. Akivaizdu, geriausiuy rezultaty pasiekiama
dirbant kruopsciai su visais faktoriais, kurie turi itakos darbiniam
greiciui:

keliy tinklo projektas

Prioritetinis eismo valdymas ir kontroliavimas per autobusu
juostas, prioritetinius Sviesoforus, t.t.

Biliety pardavinéjimo sistema

Optimali vieta ir atstumas tarp stoteliy

Transporto priemoniy dizainas

Stoteliy dizainas

Informacijos valdymas, turintis itakos klienty elgesiui

Kelionés greiti tiesiogiai taip pat veikia marSruty iSdéstymas.
Suformavus kiek imanoma tiesesnes ir tiesiogines linijas tarp viety,
kuriose yra didelis transporto poreikis, sékmé gali biiti garantuota.
Priimant geriausius imanomus, aukstos kokybés sprendimus gali reikeéti
eismo valdymo priemoniy, atskiry vaziavimo teisiy suteikimo, naujuy
tilty ir tuneliy (tik visuomeniniam transportui), kt.
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4 priedas - Naujas integruotas
visuomeninio transporto
tinklas

Siame priede detali informacija apie kiekviena marsruta pateikiama
pagal:

Zemélapj su marsruto i§sidéstymu

Marsruto numerj

Transporto priemonés tipa

Transporto priemoniy skai¢iy

Maksimalius intervalus tarp transporto priemoniy
Marsruto ilgi

“T” prie§ marSruto numerj reiskia, kad marsrutas yra magistralinis.

Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis
numeris tipas priemoniy intervalas tarp 10,5 km
T1 Standartinis 12 m skaiCius transporto
troleibusas 13 priemoniy
5 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 13,7 km
T2 Standartinis 12 m skaiCius transporto
troleibusas 17 priemoniy
5 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp Vienpusis ziedas
T3 Sujungtas 18 m skaiCius transporto 21,1 km
troleibusas 13 priemoniy
5 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp Vienpusis ziedas
T4 Sujungtas 18 m skaiCius transporto 21,5 km
troleibusas 14 priemoniy
5 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 18,0 km
T5 Sujungtas 18 m skaiCius transporto
troleibusas 23 priemoniy
5 min.

43



Marsruto
numeris
T6+7

Transporto priemoneés
tipas

Sujungtas 18 m
troleibusas

Transporto
priemoniy
skaiCius

21+21
42

Maksimalus
intervalas tarp
transporto
priemoniy

5 min.

Marsruto ilgis
16,8+16,4
33,2 km
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 12,9 km
T8 Standartinis 12 m skaiCius transporto
troleibusas 16 priemoniy
5 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 19,4 km
T9 Sujungtas 18 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 24 priemoniy
5 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 16,0 km
20 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 12 priemoniy
10 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis
numeris tipas priemoniy intervalas tarp 19,3 km
21 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 14 priemoniy
10 min.
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Marsruto
numeris
22

Transporto priemoneés
tipas
Mikroautobusas

Transporto
priemoniy
skaiCius

6

Maksimalus
intervalas tarp
transporto
priemoniy

15 min.

Marsruto ilgis
11,9 km
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 22,7 km
23 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 16 priemoniy
10 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 19,5 km
24 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 14 priemoniy
10 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 29,7 km
25 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 14 priemoniy
15 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 19,4 km
26 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 14 priemoniy
10 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 17,2 km
27 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 6 priemoniy
20 min.
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Marsruto
numeris
2a

Transporto priemoneés
tipas

Standartinis 12 m
dyzelinis autobusas

Transporto
priemoniy
skaiCius

3

Maksimalus
intervalas tarp
transporto
priemoniy

15 min.

Marsruto ilgis
5,9 km
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 10,4 km
30 Mikroautobusas skaiCius transporto
5 priemoniy
15 min.
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Marsruto
numeris
31

Transporto priemoneés
tipas

Standartinis 12 m
dyzelinis autobusas

Transporto
priemoniy
skaiCius

3

Maksimalus
intervalas tarp
transporto
priemoniy

20 min.

Marsruto ilgis
8,0 km
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 17,4 km
35 Mikroautobusas skaiCius transporto
6 priemoniy
20 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 7,2 km
36 Mikroautobusas skaiCius transporto
3 priemoniy
20 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 7,3 km
37 Mikroautobusas skaiCius transporto
3 priemoniy
20 min.
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Marsruto
numeris
51

Transporto priemoneés
tipas

Standartinis 12 m
dyzelinis autobusas

Transporto
priemoniy
skaiCius

5

Maksimalus
intervalas tarp
transporto
priemoniy

20 min.

Marsruto ilgis
18,9 km
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 9,9 km
52 Mikroautobusas skaiCius transporto
3 priemoniy
20 min.
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Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 12,2 km
53 Mikroautobusas skaiCius transporto
4 priemoniy
20 min.

63



Marsruto Transporto priemonés Transporto Maksimalus Marsruto ilgis

numeris tipas priemoniy intervalas tarp 10,3 km
54 Standartinis 12 m skaiCius transporto
dyzelinis autobusas 3 priemoniy
20 min.
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Marsruto
numeris
55

Transporto priemoneés
tipas

Standartinis 12 m
dyzelinis autobusas

Transporto
priemoniy
skaiCius

4

Maksimalus
intervalas tarp
transporto
priemoniy

15 min.

Marsruto ilgis
10,6 km
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